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WSTEP

Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoarzyvdalej ,planem
transportowym” jest nowym dokumentem w przestrggaivnej. Obowgzek jego stworzenia
naktada miedzy innymi na starostow powiatowdmzch ponad 80 tys. mieszk@w, ustawa

0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 gradr@010r. Przepisy przgjowe tej
ustawy, sprawiaj ze w obecnym czasie powsigjierwsze tego typu dokumenty. Brak jest,
ugruntowanych diawiadczeé i wzorow dla dokumentow prawa lokalnego, jakim @any
transportowe.

W celu zniwelowania ryzyka popetnieniaetddéw w dokumencie kacowym, miasto Pozma

I powiat poznaski zdecydowaty g, aby dokument ten poprzedzony zostat obszernym
zakresem pomiarOéw ibaflaoraz co mee waniejsze szerokim zakresem konsultacji
spotecznych.

Pomiary ibadania ankietowe wykonane zostalty wyseym etapie opracowania
I podsumowane raportem. W drugim etapie opracowamy&onano badania modelowe
podr&y, mapce na celu obiektywny wybor najlepszych rozzen.

Konsultacje spoteczne prowadzonge ad samego pogiku prac na wielu ptaszczyznach.
Powstata strona internetowa www.plantap.piddeca platforma dostarczajca informacje
o pracach w ramach opracowania, jak rowrferum wymiany pogldéw, zglaszania uwag
czy prowadzenia badaankietowych. Informacja o rozpogzu prac i kolejnych etapach
zostata szeroko zaprezentowana w mediach: telewimdiu, prasie oraz poprzez
przygotowane dla planu transportowego ulotki. Praepdzono szereg spotka
z mieszkacami w r@nych czsciach miasta, jak rownkez wojtami i burmistrzami gmin
powiatu poznaskiego tak, aby utatwidostp do ekspertéw i urzinikow pracujcych nad
planem transportowym.

Konsultowany na etapie konsultacji spotecznychapsziy projekt Planu Transportowego jest
koncepcy ostatecznego ksztattu dokumentu planu transpogoweMaze ulec weryfikaci
w wyniku zgtaszanych uwag.
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1 CELE PLANU TRANSPORTOWEGO POWIATU POZNANSKIEGO

11 CEL GLOWNY PLANU TRANSPORTOWEGO POWIATU POZNANSKIEGO

Celem Planu Transportowego dla powiatu pozniskiego jest takie zaplanowanie
publicznego medzygminnego transportu zbiorowego w obszarze powiatpoznaiskiego,

aby zapewné zréwnowazony rozwdj transportu w calej aglomeracji poznaskiej dla

osiagniecia celow zarébwnasrodowiskowych jak i spotecznych czy gospodarczych.

Plan transportowy zwkany jest z rozwojem transportu. Rozwoj ten.zen@&¢ w roznych
kierunkach. Plan transportowy powiatu pofskiego zaktada rozwadj publicznego transportu
zbiorowego w odniesieniu do standardow funkcjondaaroraz organizacji rynku
przewozowego poprzez wprowadzenie dotychczas nieggtej, nowej autobusowej
komunikacji powiatowej (nedzygminnej).Komunikacja ta, stanowi¢ bedzie uzupetnienie
aktualnie istniejacej oferty przewozowej realizowanej przez gminy lubporozumienia
migedzygminne dotychczas funkcjonujcej w obszarze powiatu poznéskiego.

Zrownowaony rozwaj transportu ¢sto utazsamiany jest z podziatem zadprzewozowych.
Tymczasem podziat ten me by jedynie wskanikiem lub miernikiem zréwnowazenia.
Zrownowaenie osiga st poprzez realizagjpostawionych celow z #iych dziedzinzycia,
celéw ktore prowadgdo réwnowagi w tych wkmie dziedzinach, celéw agjanych poprzez
wiasciwy rozwdj transportu. W szczegokwmd s to cele $rodowiskowe, spoteczne
I gospodarcze. Mdzy celami wysipuje wzajemna interakcja.

Cele zwgzane z ochran srodowiska naturalnego stawiane przed systemem qauna@go
transportu zbiorowego to:

» Zmniejszenie emisji gazow  cieplarnianych  wynikajcej  z procesow
transportowych. W rzeczywistéci polskiej zagadnienie to jest @oniejednoznaczne.
W krajach europejskich cel ten aga s¢ poprzez m.in. zagpienie pojazdéw
z silnikami spalinowymi na pojazdy ngjrzane energi elektryczm lub wigksze
wykorzystanie autobuséw hybrydowych. W Polsce j&drenergia elektryczna
pozyskiwana jest w ciej mierze ze spalania egla, co wraz z diymi stratami
przesylu mae doprowadzi do paradoksalnej sytuacji, w ktérej pojazd oecue
elektrycznym w skali globalnej powoduje akgza emisg gazéw cieplarnianych i
pojazd o nagdzie spalinowym. Warto jednak zaukyd, ze ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych jest elementem polityki og&wiatowej i wczéniej czy paéniej
Polska rownie bedzie musiata przestadiswop energetyk. Wazny jest take
kontekst catego systemu transportowegocRala liczba pasaréw w transporcie
zbiorowym mae oznaczé& mniejszy ruch samochodowy, a to niezale od napdu
pojazdow transportu zbiorowego, zazwyczaj zawszea@za zmniejszenie emisji
gazéw cieplarnianych. Dodatkowo wspomaganie pubéigp transportu zbiorowego
poprzez ruch rowerowy, ta& nie pozostaje bez wptywu na dalsze zmniejszejie t
emisji. Oprocz pojazdow z negeem elektrycznym czy #e hybrydowym, due
mozliwosci  ograniczenia przedmiotowe] emisji daje 4@k zmniejszenie
energochtonnéei pojazddéw, uzyskane poprzez optymalne dostosaniahiwielkgci
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do wystpujacych potokéw pagarskich czy nawet wprowadzenie na wybranych
obszarach ustug ,on demand” (np. autobusy na te)efo

» Zmniejszenie emisji hatasu powstajcego w procesach transportowych.
W przypadku przedmiotowego Planu, cel ten zenoby osagnicty poprzez
zastosowanie odpowiednich standardéw datyygeh srodkow transportu publicznego.
Cel ten mae by oshgnicty jedynie w paiczeniu ze zmian zachowa
komunikacyjnych #ytkownikbw po wprowadzeniu nowego systemu trangport
publicznego, skutkagy zmniejszeniem indywidualnego ruchu samochodowego
a wiec zmniejszeniem liczby pojazdéw samochodowych majsych st po drogach
publicznych powiatu pozmakiego .

» Ochrona obszaréw cennych przyrodniczoTen aspekt dotyczy to gtéwnej mierze
nowych inwestycji w infrastruktgr transportow, lecz mae take mie€ wpltyw na
dobdr okrélonych rodzajowsrodkow transportu (np. autobusow elektrycznych lub
hybrydowych). W przypadku przedmiotowego Planu $pamtowego nie wprowadza
sig nowych inwestycji transportowych. Zaktada gedynie wykorzystanie do tego
celu istniegcej juz infrastruktury drogowej w obszarze powiatu pasiaego
ziemskiego oraz miasta PoznaNie mniej jednak, w ramach planu transportowego
wykonywana zostata ocena wplywu raodowisko, pozwalaga ocent wptyw
planowanego uruchomienia komunikacji autobusowejbszary cenne przyrodniczo.

Cele spoteczne stawiane przed systemem publicztregsportu zbiorowego aglomeraciji
poznaskiej to:

» Dostp do publicznego transportu zbiorowego dla mieszlkkecow gmin
podpoznaaskich lokalizowanych w obszarze powiatu pozneskiego. Wedtug
przeprowadzonych baflacoraz wegksza liczba podry zwiazanych z aglomeragj
generowana jest w gminach pozskiego powiatu ziemskiego. Pozostawienie tego
obszaru bez obstugi publicznym transportem zbioravgkazuje mieszkaow i gaci
tych gmin na konieczr$é korzystania z samochodu. Celowym jest rOwnigécksze
wykorzystanie potencjatu kolei do obstugi aglom@racaz optymalizowanie sieci
autobusowej] w komunikacji podmiejskiej.

= Dostep do publicznego transportu zbiorowego przez osobwyiepetnosprawne.
Wykluczenie o0s6b niepetnosprawnych dokonuje sbwniez na ptaszczinie
transportowej. Konieczne jest dostosowanie zarOwatooru jak i infrastruktury
transportowej do potrzeb os6b amgch rodzajach i stopniach niepetnosprasano

= Zapobieganie wykluczeniu z korzystania z publiczney transportu zbiorowego
osobom ubogim.Wysokie optaty za ustugi przewozowe w publicznym@nsporcie
zbiorowym mog by¢ przyczym nie korzystania z tego transportu. Ngledazy¢ do
takiego dostosowania oferty cenowej, aby mogta bgakceptowana przez osoby
o réznej zamanaosci.

Cele gospodarcze stawiane przed systemem publicznagsportu zbiorowego aglomeracji
poznaskiej to:

» Minimalizacja kosztow transportu. Wysokie koszty transportu stanawbarier
rozwojowa. Znaczne koszty jego bigcego utrzymania, powodujw efekcie deficyt
srodkéw finansowych przewidzianych na inwestycjea ® barien rozwojowa
obszaréw, dla ktérych odledgia transportowe & wicksze. Zmniejszenie kosztow
transportu mgna uzyska zaréwno dziataniami organizacyjnymi (np. wprowatdea
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taboru o zrénicowanej pojemngei czy ustug ,on demand”) jak i poprzez efektywne
ekonomicznie inwestycje. Przy czym za koszt trartspaaley uwazaé bilans medzy
poniesionymi kosztami na realizaejstug a wptywami z ustug transportowych.

= Zwigkszenie atrakcyjncci terendw przemystowych iustugowych poprzez
zwigkszenie ich dogpu do publicznego transportu zbiorowego. Procesirbamizacji
aglomeracji poznaskiej wiaze skt z pojawieniem si w coraz wekszej liczbie,
nowych terendw inwestycyjnych przeznaczonych paiatding¢ gospodarcz
(produkcyjra, logistyczr, ustugows, handlows itp.) na terenach lokalizowanych
w obszarze powiatu ziemskiego poza gtdwnym centagtomeracji jakim jest miasto
Pozna. Tereny te z reguty posiadajlos¢ dobry dostp do sieci drogowej. Natomiast
bardzo rzadko obstugiwanag przez publiczny transport zbiorowy. Dobry dgsto
tych terenéw realizowany za pompopublicznego transportu zbiorowego, reoby
czynnikiem zwgkszapcym ich warté¢ w oczach inwestora, ktéry wten sposob
zapewnia sobie dojazdy pracownikéw czy klientowdntezénie dziatanie takie
redukuje ruch samochodowy, co sprawia pozostaje spoéjne z uprzednio
zdefiniowanymi celami.

W zakresie realizacji tak nakktenych celow Planu transportowego, Powiat péaskabedzie
przede wszystkim wspomagat gminy w zakresie:

1. Integracji komunikacji gminnych na obszarze powigznaskiego, w relacjach
omijajacych Miasto Pozng

2. Kreowania paczen migdzygminnych, utatwiajcych dosgp do sieci komunikacyjnej
— gtoéwnie kolejowej — organizowanej przez ltzMarszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego — mieszkaom gmin, przez ktére nie przebiegéipie kolejowe, o
ile nie kedzie maliwe utworzenie takiej linii na bazie porozumimiedzygminnych;

3. Wprowadzania, przy wykorzystani¢rodkoéw unijnych, nowoczesnych technologii
poprawiajcych atrakcyjné¢ publicznego transportu zbiorowego takich, jak
dynamiczna informacja passrska czy systemy automatycznego zabezpieczenia
pofaczen przesiadkowych wykorzystage w jak najwtkszym stopniu aplikacje
mobilne;

4. Wdrazania nowych systemoOw organizacyjnych, pozvaalgh na optymalizowanie
kosztow organizacji transportu publicznego na tacérno niskiej gstasci zaludnienia
jak np. ,autobus na telefon”, wspomaganie ustugslkand ride” itp;

Ponadto powiat poziaki bedzie podejmowat wspétpraz sisiednimi powiatami w zakresie
integracji powiatowych sieci transportowych, ktomapewniag swobodny przeptyw
mieszkacow do nowych miejsc pracy,swiaty, ochrony zdrowia, kultury, rozrywki i
rekreacji, zwlaszcza na obszarach, o ograniczomegppstowéci sieci drogowej lub
obszarach o dej liczbie gospodarstw niezmotoryzowanych.

1.2 CEL UZUPELNIAJ ACY PLANU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI
POZNANSKIEJ

Funkcp planu transportowego jest rowajesformutowanie wytycznych dla organizacji
biezacej przewozOw #yteczndci publicznej w publicznym transporcie  zbiorowym.
Wytyczne te dotycz sieci transportu zbiorowego, organizacji przewezizy standardow,
niezkegdnych do bieacego zlecania ustug przewozowych.
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Z celu tego wynikaj pewne ograniczenia, co do zapiséw planu transpedo. Szereg
zapisOw musi mie charakter opcjonalny i/lub warunkowy, przyktadowbstuga terenow
inwestycyjnych mee nasipi¢ pod warunkiemze inwestycje takie powstan

1.3 METODYKA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI
POZNANSKIEJ

Obszar Planu.

Plan transportowy jako dokument prawa lokalnego #t&le zdefiniowany obszar
obowizywania. Obszarem tym jest obszar powiatu pagkiago. Powiat aktualnie nie
organizuje transportu publicznego na swoim obszarze

Niezalenie od obszaru obowzywania planu transportowego, obszar badgt szerszy
i objat calp aglomerag] poznaska wraz z Miastem Pozima Dla obszaru tego wykonano
badania modelowe oldl@jace popyt na przewozy w transporcie zbiorowym oramdporcie
indywidualnym, przeprowadzono diagroz potrzeb przewozowych uwzglniajaca
demogratfe¢, lokalizacg generatorow ruchu, ochregrodowiska naturalnego.

Ustawowy zakres i struktura planu transportowego.

Przyjta struktura planu transportowego jest zgodna.Zartust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oranzporzdzeniem ministra infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbétowegoezakplanu zrownowanego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym tpansie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5,
poz. 13), nakfada na Star@sPoznaskiego obowqzek realizacji zada organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Do zadeganizatora nahy:

* planowanie rozwoju transportu,
* organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
* zaradzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z ustaw planowanie transportu w obszarze powiatu pogki@go w zakresie
przewozéw mgdzygminnych, realizowane jest poprzez opracowanieezp Starost

i uchwalenie przez RadPowiatu, Planu zrownowanego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Szczegdtowy zakres Planu transportowego d&reozporadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. (Dz.U. z 2011 r. Nr 117,./&84).

Metodyka ksztattowania sieci publicznego transportwzbiorowego.
Dla oceny planowanych elementéw sieci publiczndégansportu zbiorowego,

zdecydowano s8i wykorzysté matematyczny model podty w transporcie zbiorowym
i indywidualnym.
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Model podrgy wykonany w programie PTV Visum oparty jest o ha@daprzeprowadzone
w pierwszym etapie prac oraz o inwentaryzagjlanych o sieciach transportowych
I generatorach ruchu (ludé® miejsca pracy, nauki, wdy, handel, rozrywka itp.). Model
zostal skalibrowany na czas wykonywania pomiaréwnaj 2013r. Jednak do bada
ruchowych wykorzystane zostan prognozy srednioterminowe dla roku 2025
diugoterminowe dla roku 2040 jako okresu kierunkgaeraz prognozy krotkoterminowe na
rok 2015.

Metodyka przyjmowania zasad organizacji rynku przewozowego.

Na obszarze powiatu poziskiego dziata aktualnie 10 organizatorow transppttolicznego:
1) 6 gmin powiatu pozrakiego (Czerwonak, Kleszczewo, Kornik, Murowanasi®a,
Swarzdz, Tarnowo Podgorne) organizog zarowno linie gminne, jak rowiidinie o
charakterze medzypowiatowym, dojgdzajace do Poznania na zasadzie porozumie
miedzygminnych z Miastem Poznaniem lub na podstawmvatn wydanych przez
Prezydenta Miasta Poznania na podstawie ustawyartsgorcie drogowym; Miasto
Swarzdz organizuje tate transport publiczny na wybranych korytarzach gmin
Kleszczewo i Kostrzyn na podstawie zawartych pomaea migdzygminnych;
2) Zarad Transportu Miejskiego w Poznaniu organizyj na podstawie porozuntie
migdzygminnych:
a) sie€ transportu publicznego na terenie gmin Lyb&omorniki, Rokietnica i
Suchy Las;
b) linie o charakterze mglzypowiatowym, 4czace Pozna z:
e Czapurami, Wiérkiem i Daszewicami (gm. Mosina),
* Dabrowa, Dabréwka, Dopiewem, Gotuskami, Konarzewem &hdiem,
Skérzewem i Zakrzewem (gm. Dopiewo)
e potudniowymi dzielnicami Swaezlza w rejonie dawnego przystanku
kolejowego PoznaNowa Wig, Janikowem i Zalasewem (gm. Swaiz)
* Koziegtowami i Kicinem (gm. Czerwonak)
* Dymaczewem Matym i Mosin(gm. Mosina),
e Puszczykowem
« Kamionkami, Boréwcem Zernikami (gm. Kornik).
3) 2 gminy powiatu pozmakiego ledace organizatorem tylko i wytznie linii gminnych
— Dopiewo i Mosina;
4) Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Wielkopolskiego w zadee aglomeracyjnych
przewozéw kolejowych;

Sposob organizacji transportu publicznego przez roSta Poznaskiego ledzie
determinowany dziataniem gmin powiatu pofsidego, co wynika z artykulu ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym m&aeym, ze w przypadku przewozu pogaizy
gminami z tego samego powiatu, ktore zawarly jedpakozumienie lub wspotwosz
zwiazek medzygminny — wiaciwym organizatorem jest zwdek lub gmina, ktorej
powierzono obowazki w ramach porozumienia. Starostalbie samodzielnym organizatorem
linii publicznego transportu zbiorowego na obszapmwviatu do momentu utworzenia
Miedzygminnego Zwizku Transportowego Aglomeracji Poziséie;.
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Na obszarach powiatu nie @bjch porozumieniami lub zwzkiem medzygminnym, Starosta
bedzie wspomagat tworzenie linii komunikacyjnych prasgpoétudziale gmin, przez ktory
przebiegé bedzie planowana linia na zasadzie art. 7a ustavanwsadzie powiatowym.

Zgodnie z ustaw o publicznym transporcie zbiorowym, Starosta Pagkiajako organizator
moze wybra operatora na podstawie:
1. Wyniku przetargu, zgodnie z Prawem zamawpeblicznych.
2. Przydzielenia koncesji zgodnie z ustawkoncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji natpbudowlane lub ustugi).
3. Bezpdredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:
a. Srednia roczna warfé umowy nie przekracza 1000000 euro, lub
swiadczenie nie przekracza ustug w wymiarze 300 Rib@metrow rocznie.
W przypadku umowy z matymi operatorami dyspaoymi mniej ni 23
srodkami transportu, podane waitomog by¢ podwojone.
b. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpattiorowego ma by
wykonywane przez podmiot wewinzny.
Swiadczenie ustug ma bywvykonywane w transporcie kolejowym.
Wystapi zaktdcenie lub ryzyko zaktocengaviadczenia ustug, jednak umowa
taka nie mae by zawierana diej na nk dwa lata.

oo

Powiat Poznaski nie przewiduje tworzenia wlasnego samdmvego zaktadu bugtowego
zaspakajajcego potrzeby transportowe miesa&aw powiatu. Przy organizacji linii, Powiat
Poznaski bxdzie preferowat otwieranie linii o charakterze pabhym na zasadzie koncesji
lub zlecenia zadania gminie, przez obszar ktoreplpegé bedzie linia i ktéra posiada
operatora wewgtrznego.

Odstpstwo od tego mie nasipi¢, jezeli zaktad budetowy lub spdétka komunalna nie
posiada taboru o okilenych standardach lub cena oferowanej ustugac@m przewysza
stawki rynkowe firm przewozowych ofengiych ustugi o standardach okenych w
niniejszym dokumencie.

Niezaleznie od wybranej opcji wyboru operatora, Powiat Raski bedzie dizyt do petnej
konkurencyjnéci i transparentniei ustug przewozowych w ramach przewozdéiwyteczndgci
publicznej.

Metodyka wyznaczania standardow publicznego transptu zbiorowego.

Standardy publicznego transportu zbiorowegp waznym elementem jego rozwoju.
Standardy dotycgrdznych dziedzin funkcjonowania transportu w szczegiing to:

Doskp do sieci publicznego transportu zbiorowego.
Czasokres funkcjonowania publicznego transportaralego
Czestas¢ kursowania (ogoélne zasady).

Marszruty linii (ogolne zasady).

Infrastruktura transportowa (przystankigzky przesiadkowe).
Srodki transportu.

Optaty za przejazd i regulaminy przewozu.
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» Informacja pasgerska.

Nalezy pamkttaé, ze standardy magodnosé sie do r&nych grup spotecznych, obszaréw
aglomeracji, okreséw doby, dni tygodnia czy péruok

Standardy mag mie¢ charakter zapisOw sparametryzowanych i ogoélinydandardy te,
powinny zosta tak zdefiniowane, by prowadziw efekcie finalnym do spetnienia celéw
planu transportowego. Parametry standardow zgstatalane z uwzgtinieniem obecnych
uwarunkowa oraz celéw planu transportowego.
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2 DETERMINANTY ROZWOJU SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W POWIECIE POZNANSKIM

2.1 KONCEPCJAPRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraj@@BO0 r. zdefiniowano nagiujace
cele odnoszxe st do dziatalnéci transportowey:

1. Podwyszenie konkurencyjsoi gtownych d&rodkow miejskich Polski w przestrzeni

europejskiej — poprzez ich integraéyunkcjonalr, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyegj spojndéci. W tym zakresie Plan transportowy przewiduje
wzrost konkurencyjniei miasta Poznania poprzez poprawianie gwsiici transportowe]

i rozwaj funkcji metropolitarnych, w tym integraopbszarow.

2. Poprawa spojioi wewrgtrznej kraju — poprzez promowanie integracji furmkglnej,
tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania@ sizynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatlu wewetrznego wszystkich terytoriow. Plan naaije do tego celu Koncepciji,
poprzez okrélenie dziala prowadacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw
wiejskich i uwzgédnianiu specjalizacji poszczegolnych obszarow.

3. Poprawa dosgpndici terytorialnej kraju w rénych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomkercyjnej. Plan odnosi siw tym zakresie
do powhzan transportowych @godkéw metropolitalnych w tym m.in. ta& do aglomeracji
poznaskiej jako jednego z 10 podstawowyclealdw sieci powazan funkcjonalnych miast
w roku 2030.

2.2 STRATEGIE ROZWOJU REGIONU

Regionalna Strategia Rozwoju Transportu dla Wojewodtwa Wielkopolskiego na lata
2007-2020

Generalny cel Strategii - ,Rozwdj infrastrukturansportowej w celu zaspokojenia potrzeb
komunikacyjnych ludn&ci atake stworzenie warunkow sprzyaaych rozwojowi
gospodarczemu regionu poprzez podnoszenie jego kcginasci  inwestycyjnej
i umazliwienie wilaczenia Wielkopolski w system wspoipracy eneyregionalnej oraz
miedzynarodowej” uszczegotowiagztery cele strategiczne:
l. integracja sieci transportowej Wielkopolski z siecitransportow krajowa
I migdzynarodow,
Il. zwigkszenie dosgpnasci komunikacyjnej, jakéci infrastruktury i bezpieczstwa
ruchu dla potrzeb ludsoi i podmiotow gospodarczych,
[ll. usprawnienie transportu publicznego wojewddztwapdidniesienia konkurencyjga
regionu,
IV. stworzenie sprawnego systemu adeania transportem publicznym w wojewddztwie.
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Rozwoju Transportu dla Wojewodztwa Wielkopolskiegn lata 2007-2020. Plan, oki&@ac
warunki do stworzenia systemu zréwnaweaego aglomeracyjnego transportu publicznego,
realizuje w ten sposéb stawiane przez Strategilania.

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkgolskiego do 2020 r.

Generalny cel Strategii ,Efektywne wykorzystanietguwjalow rozwojowych na rzecz
wzrostu konkurencyjrizi wojewddztwa, slmce poprawie jak&i zycia mieszkacow
w warunkach zrownowa@nego rozwoju” uszczegotowianastpujace cele strategiczne:
Cel strategiczny 1

Poprawa dogpnaici i spojnaci komunikacyjnej regionu

Cel strategiczny 2

Poprawa stansrodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami

Cel strategiczny 3

Lepsze zargzanie energi

Cel strategiczny 4

Zwigkszanie konkurencyjrioi metropolii poznaskiej i innych

osrodkOw wzrostu w wojewodztwie

Cel strategiczny 5

Zwigkszenie spéjrnii wojewodztwa

Cel strategiczny 6

Wzmocnienie potencjatu gospodarczego regionu

Cel strategiczny 7

Wzrost kompetencji mieszkadw i zatrudnienia

Cel strategiczny 8

Zwigkszanie zasobéw oraz wyrdwnywanie potencjaléw sjzolgch

wojewodztwa

Cel strategiczny 9

Wzrost bezpieczestwa i sprawn€ci zarzdzania regionem

Plan i jego zatzenia jest spdjny co najmniej z celami strategicziny, 2,4 oraz 5 niniejszej
Strategii.

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Powiatu Poznaskiego na lata 2006 — 2015r.

Strategia jest podstawowym dokumentem programowykierunkowupcym polityke
samoradu terytorialnego powiatu pozfiskiego w zakresie rozwoju spoteczno-
gospodarczego w wyznaczonym horyzoncie czasu. Wyandtugoterminowe cele i kierunki
dziataa powiatu, ktére podejmowanea sw okresie programowania. Tworzy ramy dla
brarzvowych programow i projektéw realizacyjnych. Poniewest to dokument wieloletni,
wymaga statego monitoringu, okresowych ewaluacjazoraktualizacji stosownie do
zmieniapcych sé warunkéw zewstrznych i wewntrznych. Strategia Rozwoju Powiatu
Poznaskiego na lata 2006-2015 jest zaktualizowaversp Strategii na lata 2006-2013.
W zwiazku ze zmienigcymi sk uwarunkowaniami funkcjonowania powiatu, Zgiz
Powiatu podijt decyzg o aktualizacji Strategii w perspektywie do 2015 r.

W dokumencie sformutowano nastijaca wizje rozwoju powiatu poznekiego: ,Powiat
Poznaiski, tworzc z miastem Pozwawielkomiejsk metropole, rozwija se dynamicznie
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i zgodnie z zasadami zrownaiwaego rozwoju. Mieszkay powiatu maj dobry dosgp do
cennych waloréwsrodowiska przyrodniczego, miejsc pracy, edukagjieki zdrowotnej,
kultury i wypoczynku oraz zapewnione poczucie bezgistwa publicznego. Nowoczesna
gospodarka, lokalny kapitat spoteczny i wysoki peustug publicznych, gwarangugtaty
rozwoj demograficzny i gospodarczy powiatu orazokiysv skali kraju pozionzycia jego
mieszkdacow.” Jako nargdzia realizacji powsszego postulatu, sformutowano 4 cele
strategiczne, w ramach ktorych zdefiniowano celezegétlowe, cele operacyjne oraz
dziatania.

Spasrod 4 celow strategicznych, kluczowy z punktu witiaeniniejszego Planu pozostaje cel
nr 1: ,KSZTALTOWANIE PRZESTRZENI PODWY.SZAJACEJ JAKGC ZYCIA ORAZ
WSPIERANIE ROZWOJU GOSPODARCZEGO POWIATU”. Zdefimiano tutaj cel
szczegdtowy nr 1. ,Rozw0j systemu komunikacji drogy’, a wjego ramach — cel
operacyjny nr 1.2: ,Realizacja ponadlokalnych zadeansportowych przy wspotpracy
z innymi zaradcami drog”. W ramach tego celu wyelniono z kolei dziatanie nr 1.2.5
.Integracja systemu transportu publicznego na alaszgpowiatu poznekiego przy
wykorzystaniu potencjalu przewozowego przemikOw kolejowych oraz gminnych
przewanikdw autobusowych korzystajych z droég powiatowych”, ktére pozostaje kluczowe
Z punktu widzenia ustaleniniejszego Planu.

Wejscie z dniem 1 marca 2011 roku ustawy o publicznyamdporcie zbiorowym z dnia
7 stycznia 201 Ir. (Dz. U. z 2011 Nr 5 poz. 13 re.)znal@ylo na Starost Poznaskiego
nowe zadania z zakresu organizacji publicznegosp@airiu zbiorowego. Jednym z nich jest
przygotowanie do 28 lutego 2014 roku Planu Zrownmmago Rozwoju Transportu
Publicznego. Poniewawicksza¢ ponadgminnych paetzen transportowych ma charakter
aglomeracyjny ukierunkowany na steliovojewddztwa wielkopolskiego, jednoznaczne
okreslenie potrzeb transportowych miesakaw powiatu poznieskiego wymaga opracowania
wspolnie z Miastem Poznaniem oraz gminami wchowni w sktad powiatu pozmakiego,
calagsciowego planu transportowego obejauaggo zarowno obszar powiatu pozsikiego, jak
réwniez obszar Miasta Poznania. Plan takdhie podstaw zamodelowania liniigczacych
gminy powiatu z pomirciem Poznania oraz okdlerole Starosty Pozrskiego w budowie
sieci pohczer komunikacyjnych pomnedzy powiatem, a m. Pozfa

Ponizej przedstawiono opis planowanego dziatania nbM@y zapiséw Strategii.

W ramach prac nad zintegrowanym Planem Zrowmowago Rozwoju Transportu
Publicznego Aglomeracji Pozfiskiej planowane jest przeprowadzenie ladakietowych
wsrod mieszkacow powiatu pozneskiego. Badania te mana celu okréenie preferencji

i zachowa komunikacyjnych mieszk&ow powiatu ze szczegolnym uwzdhieniem roli
transportu publicznego w rozwoju paeway spotecznych igospodarczych na obszarze
powiatu. Badania te mayowniez pokazg& mazliwosci wykorzystania transportu publicznego
jako narzdzia do przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemazoochronysrodowiska
naturalnego. Po opracowaniu zintegrowanego plaansportowego dla catej aglomeracii,
plan ten zostanie poddany delimitacji, w ramactrdjtaostanie przygotowany projekt Planu
Zrownowaonego Rozwoju Transportu Publicznego Powiatu Piskiago. Plan ten
powinien by przyjety uchwah Rady Powiatu do 28 kwietnia 2014 r. W ramach prad
planem zostanie tak opracowany model transportowy, ktéry wykorzystgwabedzie

w procesie podejmowania decyzji z zakresu remontiszqgrzegolnych odcinkéw drég
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powiatowych oraz portal internetowy monitaggey na bigaco uwagi na temat
funkcjonowania transportu publicznego na obszamxeatu poznaskiego.

W momencie powstawania niniejszego dokumentu Plamwszystkie powyej
wyszczegolnione zadania w ramach cytowanego digaknwyjatkiem uchwalenia Planu
Zrownowaonego Rozwoju Transportu Publicznego Powiatu Pisdiago), zostaty ju
zrealizowane w drugiej potowie 2013 roku.

Natomiast ostateczny projekt powiatowego planu sjppantowego zostanie przedstawiony
Radzie Powiatu Poznakiego dopiero po zatwierdzeniu planu transport@mmegjewddztwa
wielkopolskiego lub ewentualnie przynajmniej po gugtawieniu tego dokumentu do
konsultacji spotecznych.

2.3 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

2.3.1 Struktura urbanistyczna

Powiat poznaski jest jednostk administracyja o kilkusetletniej tradycji. W obecnej formie
terytorialnej i ustrojowej powotany zostat 1 sty@rl999 r. Jest to najludniejszy ijeden
Z najwkkszych powierzchniowo powiatow ziemskich w krajuodPwzgkdem potencjatu
gospodarczego, mierzonego wiedkia PKB na jednego mieszkea, jest liderem wod tego
typu jednostek terytorialnych w Polsce. Powiat @aski stanowit niegd¥ gtdbwnie rolnicze
zaplecze Poznania. Obecnie wraz z rozwojem miesighah, przemystu iustug statesi
jednostk o charakterze zdecydowanie wielofunkcyjnym.

Na terenie powiatu krzyja sic wazne szlaki komunikacyjne, zaréwno kolejowe, jak
I drogowe. Przez powiat przebiegagutostrada A2, droga krajowa numer 11, drogeokraj
nr 92, czy droga krajowa nr Sdzace Pozna z Warszaw i Swieckiem, Wroctawiem,
Gdaiskiem, Katowicami, Szczecinem oraz Zielo@®0r. Samorad Powiatowy zarzdza
siech 714 km drog powiatowych, ktére stan@wk6,8 % wszystkich drég publicznych
w powiecie. Dla przyszkei powiatu niezwykle wzne g wielkie inwestycje transportowe:
drogi ekspresowe S-5 iS-11, ktore twprerschodm i zachodmi obwodnie Poznania.
Doskonate potzenie komunikacyjne z pewsda sprzyja dynamicznemu rozwojowi powiatu
poznaskiego.

Powiat poznaski potazony jest niemal w centrum wojewoddztwa wielkopolskie Skupia 17
samoradowych jednostek lokalnych, wtym: 2 gminy miejskieuszczykowo i Lub®), 7
gmin wiejskich (Czerwonak, Dopiewo, Kleszczewo, Kwniki, Rokietnica, Suchy Las,
Tarnowo Podgorne) i 8 gmin miejsko-wiejskich (Bidgstrzyn, Kornik, Mosina, Murowana
Goslina, Pobiedziska, 8$zew, Swargdz) — por. rysunek 2.3.1.1.
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Rysunek 2.3.1.1 Powiat pozs&i ziemski — podziat administracyjny.

o d

2.3.2 Srodowisko naturalne

Wedlug podziatu fizyczno-geograficznego J. Kondragk (2000 r.) teren powiatu
poznaskiego znajduje siw podprowincji Pojezierza Potudniowobattyckie, vaknoregionie
Pojezierze Wielkopolskie imezoregionach: Kotlinfremska, Roéwnina Wrzeska,
Pojezierze Gnimienskie, Poznaski Przetom Warty oraz Pojezierze Paxsiae. Pojezierze
Poznaskie jest regionem zajmugym duwa powierzchng totez w jego obebie wyr&niono
osiem mikroregionow. B¢ z nich obejmuje powiat pozaski: Rownina Szamotulska,
Wzgorza Owhsko — Kierskie, Pojezierze &zewskie, Rownina Pozfiska oraz Roéwnina
Opalenicka. Wedtug podziatu geomorfologicznego Bygowskiego Niziny Wielkopolskiej
obszar powiatu pozmnakiego ley na Wysoczynie Poznaskiej VIIl. Zgodnie z podzialem
hydrogeologicznym znajdujegson w regionie wielkopolskim (V1) z subregionamblisko-
poznaskim (VI2) i gnieniensko — kujawskim (VI3).
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Powiat poznaski znajduje si po/dA wpiywem klimatu atlantyckiego z przexa@ca cyrkulach
zachodm. Opady zesrednh nieco powyej 500 mm nales do najniszych w Polsce, co
niekorzystnie odbija sina bilansie wodnym.

Na terenie powiatu asrozpoznane zia gazu ziemnego (gminy: Buk, Kornik,eStew,
Tarnowo Podgoérne) oraz niewielkie §t ropy naftowej (gmina Buk). Wygbuja rowniez

udokumentowane zia kruszyw naturalnych (piaskowawirow), ztoza surowcow ilastych
ceramiki budowlanej, zi@ piaskow kwarcowych, zka kredy jeziornej oraz zta torfu.

Pokrywa glebowa w okbie powiatu poznaskiego jest zrznicowana pod wzgbem typow
genetycznych gleb (gleby brunatne i bielicowe) oweartasci uzytkowej dla rolnictwa.
Klasyfikacja bonitacyjna gleb gruntéw ornych jednazznie wskazujeze 1 one sredniej

I niskiej jakaci. Najlepszej jakéci gruntami ornymi w powiecie dysponrujgminy:
Kleszczewo, Kostrzyn, Rokietnica oraze§&tew. Zdecydowanie najkorzystniejsze warunki
glebowe dla rozwoju rolnictwa wygiuja w gminie Kleszczewo, gdzie 51,8 % gruntow
ornych zakwalifikowano do klas: Il illl. Grunty oe w tej gminie $ dominupca forma
uzytkowania ziemi (zajmuaj niemal 90% ogdlnej powierzchni gminy), anéd genetycznych
typow gleb przewzaja brunatne wiéciwe i bielicowe powstate na bazie glin. Odmienna
sytuacja wysfpuje w Czerwonaku, Mosinie i Puszczykowie. Jedriostkcechuje bardzo
wysoki (ponad 50%) udziat w strukturze bonitacji uggdw ornych gleb stabych

I nieurodzajnych (klasy Vi VI).

Obszar powiatu cechwjprzecgtne warunki przyrodnicze do prowadzenia gospodarki
rolniczej. Nieco korzystniejsza sytuacja wymije w gminach Kleszczewo, Komorniki

i Rokietnica, gdzie ogdllny wskaik jakosci rolniczej przestrzeni produkcyjnej przekracza 75
punktow.

Zasoby wodne tworz wody powierzchniowe i podziemne. Obszar powiatanabskiego
hydrograficznie zwizany jest z odcinkiem biegu rzeki Warty &iemu do Obrzycka

i obejmuje zlewnie: Samy, Samicy, Cybiny, Gtéwniegnatu Moshskiego, Wirenki, Kopii,
Warty od Sremu do ujcia Kopii i Warty od ujcia Kopii do Obrzycka. Zlewnie adznej
powierzchni 3818 km tworz zlewnk bilansows - Poznaskie Dorzecze Warty (PDW)
stanowsca zaplecze wodne dla Aglomeracji Poaside] w tym dla powiatu pozmakiego.
Odcinek rzeki Warty przeptywagy przez powiat liczy 68,0 km. Na terenie powiatu
poznaiskiego Warta zasilana jest przez 8 doptywoéw, zyktidr3 posiadajw catcci zlewni

na terenie powiatu (Wirynka, Strumidunikowski, Struga Gtinska, Trojanka), a pozostate
5 wznacacej czsci (Kanat Moshski, Samica Kierska, Cybina, Gtéwna i Kopia). Stan
ilosciowy woéd  powierzchniowych  Pozaskiego Dorzecza  Warty  oceniany
w picciostopniowej skali (b. dobry, dobréredni, staby, b. staby) zostat okleny jako staby,
awsrod 18 ocenianych zlewni bilansowych calego regiomadnego Warty, Poznakie
Dorzecze Warty uplasowatoggna 16 pozycji. Obszar ten nayedo najbardziej deficytowych
pod wzgtdem zasobriwi w wodck obszarow Polski.

Istotnym elementem zasobow wod powierzchniowychowsniez jeziora. Najwgksze grupuyj
sie weciagach rynien polodowcowych: Kornicko-Zaniemyskiejodzko-Dymaczewskiej,
Niepruszewsko-Strykowskiej oraz dolinach Cybinytdé@nej. Najwkcej jezior znajduje si
na terenie gmin: Pobiedziska (20), Murowanasl®a (17) i Stszew (10). Z ponad 70
zbiornikbw wodnych potoonych w granicach aglomeracji poaséiej najpekniejsze jeziora
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potozone § na obszarze Wielkopolskiego Parku Narodowego. feaxttarakterystyczn
zbiornikbw wodnych jest proces ich zaniku, czegpykladem mog by¢ jeziora Skrzynka
I Budzynskie (WPN).

W granicach powiatu poznskiego znajduy sig liczne obszary iobiekty chronione na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o osle@rzyrody (Dz. U. z 2009, Nr 151,
poz. 1220 ze zm.).dczna ich powierzchnia wynosi 47591 ha co stanowb Z®wierzchni
powiatu. Najwysz forma ochrony przyrody zlokalizowan na terenie powiatu jest
Wielkopolski Park Narodowy. Na obszarze powiatu aloici lub czsci znajduje si
dziewk¢ specjalnych obszarow ochrony siedlisk: Ostoja Wapblska (PLH300010),
Rogalhska Dolina Warty (PLH300012), Biedrusko (PLH300Q0Uroczyska Puszczy
Zielonka (PLH300058), Ostoja Koto Promna (PLH30003Dolina Cybiny (PLH300038),
Dolina Sredzkiej Strugi (PLH300057), Buczyna w Diugiej @Boie (PLH300056), Bdlewo-
Bieczyny (PLH300039) oraz dwa obszary specjalngray ptakéw (OSO) Dolina Samicy
(PLB300013) i Ostoja Rogakka (PLB300017). Ponadto na terenie powiatu znajdij13
rezerwatow przyrody , 4 parki krajobrazowe (Raggdi Park Krajobrazowy, Puszcza
Zielonka, Park Krajobrazowy Promno iLednicki Paikrajobrazowy), 9 obszaréw
chronionego krajobrazu (Obszar Chronionego Krapbr&kynny Jeziora Lusowskiego
I Doliny Samy, Obszar Chronionego Krajobrazu Jezidliepruszewskego, Pawiowicko-
Sobocki Obszar Chronionego Krajobrazu, Obszar Gbnago Krajobrazu w obbie
Biedruska, Obszar Chronionego Krajobrazu w gmini@rnkk, Obszar Chronionego
Krajobrazu Dolina Samicy Kierskiej w gminie Suchgd, Obszar Chronionego Krajobrazu
taki Annowskie, Obszar Chronionego Krajobrazwlritze Krajobrazy Kliny-Mielno,
Obszar Chronionego Krajobrazu Pola Trzaskowskielytkow ekologicznych (wg danych
Regionalnej Dyrekcji Ochrongrodowiska www.poznan.rdos.gov.pl stan z dnia 12082)
oraz 495 pomnikéw przyrody (wg danych BDL GUS stan 31.12.2011). Powierzchnia
laséw powiatu poznsskiego stanowi 5,5% ogolnej powierzchni lasow wevajdztwie.

Rozktad emisji substancji gazowych ipytowych dowpgrza w znaczym stopniu
odpowiada charakterowi zagospodarowania terenuwigoie. Najweksza emisja zerddet
punktowych oraz znageza emisja liniowa zvwazane § z obszarami zurbanizowanymi.
Z analizy danych statystycznych wynikae emisja substancji gazowych z zakladow
przemystowych w powiecie utrzymuje ¢siod lat na zblionym poziomie, natomiast
zauwaalny jest spadek emisji pytow, w tym pytdw ze spagpaliw. Niebagatelne znaczenie
dla stanu jakéci powietrza w powiecie ma emisja substancji gedkow transportu
samochodowego a¢znie z emig] pozaspalinow iwtdrna oraz emisja z ogrzewania
budynkéw indywidualnych. Jaké powietrza w powiecie pozaskim jest monitorowana
przez Wojewddzki Inspektorat OchroSyodowiska w Poznaniu. Dane do analiz pochodz
z pomiaréw wykonanych na terenie powiatu (Jeziokginowo Podgérne) oraz w tzw. strefie
wielkopolskiej (obszar wojewodztwa z vggkzeniem aglomeracji pozfiskiej i m. Kalisza).
Badania przeprowadzacsimetody manuala oraz metod pasywn, uzyskujc w ten sposob
pomiar s¢zen dwutlenku siarki i dwutlenku azotu oraz pytlu PMil@etali zawartych w pyle.
Ocena jakéci powietrza dokonywana jest z uwgghieniem dwoéch grup kryteridw: ze
wzgledu na ochroa zdrowia ludzi oraz ze wzgllu na ochroa roslin. Otrzymane wyniki
pozwalaj na zaliczenie obszaru baddo jednej z poriszych klas:
- do klasy A jeeli skzenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie pree&ga
odpowiednio poziomow dopuszczalnych, poziomow dwegth;
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- do klasy B jeeli sktzenia zanieczyszcaena terenie strefy przekraczapoziomy
dopuszczalne, lecz nie przekragzgpoziomow dopuszczalnych pakszonych
0 margines tolerancji;

- do klasy C jeeli skzenia zanieczyszcaena terenie strefy przekraczapoziomy
dopuszczalne powkszone o margines tolerancji, aw przypadku gdy gmas
tolerancji nie jest ok&ony - poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe.

Ocena jakéci powietrza pod em ochrony zdrowia dokonana na podstawie pomiaréw

wykonanych na terenie powiatu oraz klasyfikacji zesadzie analogii (z wykorzystaniem

pomiaréw substancji wykonane na stanowiskach wistvd@elkopolskiej) pozwala stwierdgi

ze powiat pozniaski zaklasyfikowano do:

- klasy A dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotlenku wegla, ozonu, benzenu, oraz
metali oznaczanych w pyle PM 10,

- klas; B przypisano w ocenie pytowi PM2,5, ktéregezshie srednie dla roku nie
przekroczyto poziomu dopuszczalnego pgkgzonego o margines tolerancji,

- klasa C dotyczy pytlu PMIO i benzo(a)pirenu, p@ym w przypadku pytu PMIO
podkreli¢ nalery, ze odnotowywaneastylko przekroczenia dopuszczalnego poziomu
dla 24 godzin, naadnym stanowisku nie odnotowano przekraczezeniasredniego
pytu dla roku.

Ocena pod &em ochrony rélin obejmuje pomiary tlenku azotu, dwutlenku siarkizonu

wykonywane metag pasywn. W 2010 r. nie odnotowano przekrofizéredniorocznej

wartasci dwutlenku siarki i tlenkow azotu (wakid dwutlenku siarki wynosita 5,1 ug/m3,

a tlenkow azotu 20,9 jig/m3). Wakio ozonu okrélono na podstawidredniej z pomiarow

z wielolecia 2006-2010 wykonanych w okresie weggtaan na stacji w Krzgdwce (pow.

gnieznienski). Otrzymano stzenie @rednione 21101,3 |ig/m3 h przy poziomie docelowym

18000 ug/m3 h, co odpowiada klasie strefy C dlaetanyszczenia ozonem

Na klimat akustyczny powiatu poziskiego negatywny wplyw ma gtéwnie hatas
komunikacji drogowej (autostrada A2, drogi krajow&ojewodzkie) ilinie kolejowe.
Zrodiem ucizliwosci akustycznych jest rownieoddziatywanie hataséw lotniczych (cywilne
lotnisko ,tawica" ilotnisko wojskowe w Krzesinach)Dla drog i linii kolejowych
dopuszczalny poziom hatasu wynosi w porze dzie(mealeznosci od przeznaczenia terenu)
od 50 do 68 dB, w porze nocnej od 45 do 60 dB. daemie powyszych wymogow nie
moze zagwarantowapetnego zadowolenia mieszikaw, gdy odczucie ucizliwosci hatasu
komunikacyjnego odbierane jest w subiektywne] skdéirmy wyznaczaneaswiec realnymi
mozliwosciami  ograniczenia hatasow komunikacyjnych. Dla abkétv lotniczych
dopuszczalne warfoi poziomu hatasu na obszarach zabudowy mieszkapiawynosz 60
dB w porze dziennej i 50 dB w porze nocnej. Badamienitoringowe hatasu drogowego
zostalty w 2010 r. przeprowadzone przez gdzapcych drogami. Uzyskane w ten sposéb
dane pozwalaj na analiz klimatu akustycznego w otoczeniu autostrady Aazodrdg
wojewddzkich. Wyniki bada pozwalay stwierdzé, ze tereny otaczage gtdbwne szlaki
komunikacyjne naley do obszaréw obkfych przekroczeniami dopuszczalnych wéato
poziomu hatasu wrodowisku. Na terenie powiatu poziskiego, w Pobiedziskach i
w Kobylnicy, Wojewddzki Inspektorat Ochrongrodowiska w Poznaniu przeprowadzit
pomiary poziomow pot elektromagnetycznych (PEM).m@nitorowanych punktach nie
stwierdzono przekrocaepoziomu dopuszczalnego PEM. (,Program OchrSrodowiska dla
Powiatu Poznaskiego na lata 2012-2015 z perspekiyva lata 2016-2019”).
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Jednym z warunkdéw utrzymania wysokich walorow pogyriczych powiatu pozmakiego
jest dizenie do poprawy jakai stanusrodowiska. Dziatania przewidziane w niniejszym
Planie Transportowym, w zakresie uthiwiajacym rozwdj zréwnowzonego transportu
publicznego, dotycggtownie poprawy jakéci powietrza na terenie powiatu poaskiego.

2.3.3 Trendy rozwojowe w obszarze powiatu poznaskiego.

Aglomeracja pozn@ka na pocgku XXI w. rozwija st zgodnie z trendami rozwoju miast
zachodnioeuropejskich.aSo trendy z lat 70. XX w. Wtedy na zachodzie Eyrgzybko
rozwijata sé klasa srednia. Gwaltowny rozwdj motoryzacji stat ¢siimpulsem dla
suburbanizacji. Stabty potencjalty miast centralny®dyludnieniu, a cgsto i degradacji,
ulegaly ich srédmiecia idzielnice blokowe. Rozwijaly @i gminy podmiejskie, ktore
oferowaly tasze tereny inwestycyjne i zyskiwaty nowych podabmik Oferta inwestycyjna
kierowana byla przede wszystkim do nowo przybytygamaniejszych mieszkaow.

W zamian jednak przedstawiali oni wtadzom lokalngmioje coraz wiksze oczekiwania
w zakresie rozbudowy infrastruktury techniczngpolecznej. Mimo znacznych przychodow
generowane wydatki doprowadzity do zadnia wielu gmin. Pastwa zachodnie zmuszone
zostaly do przeprowadzenia konsolidacyjnych refayminnych i nowych ram prawnych
zaradzania w obszarach wielkomiejskich. Przeciwdziaanniekorzystnym procesom
umazliwity woéwczas wyksztalcone instrumenty regionaloeglanowania przestrzennego
i zaradzania metropolitalnego. Tworzono agzki planistyczne, komunalne, a w niektorych
krajach zinstytucjonalizowane jednostki adminigiraeetropolitalnej. Ich efektem w wielu
krajach zachodnichasobserwowane dgi tad przestrzenny, wspoélna gospodarka komunalna,
zintegrowany system transportu publicznego, promoggtropolitalna.

W aglomeracji poznsskiej w ostatnich latach dochodzi do zrngyxh przeksztalage

funkcjonalnych i przestrzennych. Do napméejszych trendow rozwojowych zaliczpalezy:

- zmniejszanie 8i liczby ludngci Poznania na rzecz terendw podmiejskich i
dynamiczny rozwoj demograficzny gmin powiatu pamiaego,

- silny rozwoj budownictwa mieszkaniowego w gmingmodmiejskich, przybieragy
niejednokrotnie poséa,urban sprawl”, czyli rozlewania sizabudowy poza zwarte
osiedla,

- dynamiczne zmiany wodowisku pod wptywem antropopresji, prowackz do
zmniejszania si powierzchni biologicznie czynnych i lokalizacji lmadowy przy
terenach cennych przyrodniczo,

- wzrost potencjatu gospodarczego aglomeracji znBowraz z gminami tworzy jeden
z wiekszych i bardziej innowacyjnych regionéw przemysteustugowych kraju,

- dekoncentracja niektorych funkcji miasta, w tyngtdbwnie produkcyjnych
i logistycznych, na obszary podmiejskie (np. Tarod®odgérne czy Swagdz),

- wzrost liczby miejsc pracy poza miastem, zarownaferze produkcyjnej, jak
i ustugowej (np. Tarnowo Podgérne, Swalz, Luba i Komorniki),

- rozwoj zjawiska migracji wahadtowych elizy miejscem pracy, zamieszkania i ustug,
nie tylko z obszaru podmiejskiego do Poznaniatakee z miasta doasiednich gmin,

- rozwoj motoryzacji indywidualnej, za ktorym nieaciza rozwdj infrastruktury
transportowej,

- narastanie problemow transportowych, unigimoajacych sprawne podgdwanie
w obrebie aglomeracji,
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- rosmce (w skali kilkunastu lat) dochody gmin podmiegskiz tytutu podatkow,
stopniowa utrata dochodow przez miasto centralnewiazku z osiedlaniem i
mieszkacow (podatnikéw) i podmiotéw gospodarczych pozajgganicami,

- dysproporcje pomdzy miejscami korzystania z ustug a miejscami zamkania
i ptacenia podatkdéw,

- utrzymywanie przez Pozfaplacéwek ustugowych iinfrastruktury o znaczeniu
ponadlokalnym, z ktérej korzystamieszkacy catej aglomeraciji,

- polepszajca sé infrastruktura ustugowa w gminach aglomeracji, 20z&g06Inéci
w zakresie podstawowej edukaciji, sportu i rekreacji

- rozwoj infrastruktury dla turystyki biznesowo+kgresowej i wzrost zapotrzebowania
na rekreagj i aktywny wypoczynek.

Przy obecnej dynamice rozwoju aglomeracja pogka okoto 2020 r. powinna liczyponad

1 mIn mieszkacow, z czego niewiele ponad potowa zamieszkilgzie miasto centralne
Pozna&. Tendencje suburbanizacyjne w powiecie pasken wskazuj na przyrost ponad 30
tys. mieszka w najblizszej dekadzie. Dawatoby to wzrost zaludnienia wrgrolh aglomeracji
0 blisko 100 tys. osb6b. Z pew§wla oznacza to dalszy wzmony ruch budowlany,
szczegoOlnie w zakresie budownictwa jednorodzinnegstrefie podmiejskiej. Samay
prawidtowo odczytyj zainteresowanie klientdw potencjalnymi nowymi, aktyjnymi
terenami dla inwestycji i mieszkalnictwa, zapigujo z pewnym przeszacowaniem w swoich
planach rozwoju przestrzennego gmin. Rozwdj przestty aglomeracji obejmuje przede
wszystkim tereny gsiadupce z obszarami o wysokichérednich walorach przyrodniczych
(obrzeza kompleksow lenych, jezior, doliny rzeczne). Dziatalitorolnicza natomiast na
obszarze aglomeracji jest marginalizowana ispyahara jej obrzea. Poza funkg
zywicielska tereny rolnicze ksztaltaj krajobraz wiejski i uczestnigz w zachowaniu
rownowagi srodowiska geograficznego.aSvaznym elementem rozwoju zréwnowanego.
W wielu miejscach aglomeracji krajobraz kulturowgwi{azany z formami tradycyjnego
osadnictwa wiejskiego, ukladem pol, drég, alei)itpostat trwale zniszczony. Strategia
przestrzenna skutkaga utrag cennej krajobrazowo i niezabudowanej przestrzeaynmsi
gminom inne realne korzgi — w postaci przyrostu liczby mieszi@w i podatnikow.
W kilku gminach aglomeraciji liczba miesZic@w w ostatnich 20 latach ulegta podwojeniu.

Przed wszystkimi gminami aglomeracji stoyyzwania infrastrukturalne w zakresie budowy
drég lokalnych, rozwoju infrastruktury techniczngjownie drogowej i wodndgeiekowej)
oraz ustug spotecznych. W tym celu niedhe jest stworzenie wspdlnej koncepcji rozwoju
przestrzennego dla catej aglomeracji, zgodnie apmjskimi standardami krajobrazowymi,
urbanistycznymi i architektonicznymi. Lawinowosnie liczba samochodéw osobowych
a udziat transportu publicznego w przewozach nieksza s¢ (dotyczy to zwlaszcza obszaru
poznaskiego powiatu ziemskiego). Podstawowyrodkiem transportu publicznego w skali
calej aglomeracji jest transport autobusowy, ktprgewozi okoto 320 tys. oséb dziennie,
z czego okoto 70 tys. korzysta z autobusow podikiijs Istotnym wyzwaniem na najbsize
lata jest zatem integracja transportu autobusowmgrzez spojny system przewozowo-
taryfowy. Inwestyci kluczows dla sprawnego funkcjonowania aglomeracji jest moidacja
sieci kolejowej dla potrzeb kolei metropolitalngj,gesta siech przystankow kolejowych
powiazanych z komunikagjpubliczra Poznania i okolicznych gmin.

Pozna i sasiednie gminy powinny gky¢ do poprawy jakéci zycia przez rozwdj ustug
wyzszego rzdu. Wraz z rozwojem rekreaciji i turystyki zmianiedtega powinna przestrze
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rekreacyjno-sportowa i hotelowa aglomeracji pdzkaéej. W kontekcie stara o wazne,
miedzynarodowe imprezy kulturalne istotne jest powstae nowych lub zrewitalizowanych

przestrzeni dla rozwoju kultury (np. zdegradowanggwne obiekty przemystowe
i komunalne).

Wiek XXI juz dzi$ nazywa si wiekiem metropolitalnym. Olbrzymi potencjat intktaalny
i demograficzny skoncentrowany w aglomeracji péshkéej to podstawowy czynnik jej
rozwoju na najblisze dekady.

2.4  CZYNNIKI DEMOGRAFICZNE | MOTORYZACJA

Wedtug danych Gtownego Wgdu Statystycznego na koniec 2012r. liczba lédno
w powiecie ziemskim pozmakim wyniosta 344 752 osob. Wedtug danych otrzynchnya
podstawie ankiet, najwkszy udziatl w populacji stanowidzieci i mtodzie do lat 12 oraz
osoby w grupach wiekowych od 30 do 59 lat.

Tabela 2.4.1 Struktura procentowa osob zamieszkalypowiecie pozmskim wedlug wieku na podstawie
badai ankietowych (czerwiec 2013).

grupa wiekowa
obszar 0-12|13-18/19-24| 25— |30- 39|40 - 49|50 - 59| 60 - 64 poé’.vyz brak
lat lat lat 29 lat lat lat lat lat ! danych
64 lat

obszar pozamiejski
powiatu 14,8%| 7,0%| 7,9%| 55% 182% 14.8% 142% 6,3% 10,7%7%0
poznaskiego
ziemskiego
miasta powiatu
poznaiskiego 12,6%| 6,7%| 7,8%| 55% 159% 12,7% 159% 9,5% 13,0%3%0
ziemskiego
powiat poznaiski | 44 nos | 6906 | 7,9% | 5.50% | 17,3% | 14,0% | 14,8% | 7,5% | 11,5% | 0,6%
ziemski razem

Ciekawe g zmiany, jakie zachodzity w liczbie ludém na przestrzeni ostatnich 13 lat. W tym
czasie liczba ludn@i Poznania zmalata o okoto 7% a liczba lugngowiatu poznaskiego
wzrosta @ o 35%. Ludnéci w catej Aglomeracji Poznakiej przybyto o okoto 5%.

Tabela 2.4.2 Zmiana liczby ludfw 2000-2012

Rok 2000

Rok 2012 zmiana

Poznai 593801 550742 -7,25%

powiat poznaiski 255490 344752 34,94%
Razem 849291 895494 5,44%

Zrodio: dane GUS dla kiza roku 2012 oraz KBR dla roku 2000
Prognoza GUS z dnia 11 lipca 2011r. (por. tabelaB3® wskazuje,z liczba ludndci powiatu
poznaskiego ziemskiego wzfaie do okoto 480 tys. oséb w roku 2035. Prognozowjest
wzrost liczby ludnéci praktycznie w kadej grupie wiekowej (z wykczeniem jedynie
najmtodszej grupy w wieku 0-4 lat oraz osob w wiek@39 lat). W szczegodlnie silnych
grupach potencjalnych pasadw publicznego transportu zbiorowego,
w wieku od 4 do 24 lat wzéoie 0 29%, natomiast w grupie 0sob starszych pey§s roku

liczba nhédi
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zycia wzragnie & o0 okoto 137% (w tym liczba luddoi w wieku powyej 85 rokuzycia
0 165%). Nadal odnotowywanedzie dodatnie saldo migracji dla powiatu pazsiaego.

Tabela 2.4.3 Prognoza liczby luditd powiatu poznaskiego w 2035 r. wg GUS (lipiec 2012 r.)

Grupa wiekowa 2012 2035

ogo6tem ludnéé 344752 480014
0-4 23936 21690

5-9 21548 23061
10-14 18566 25486
15-19 19244 27911
20-24 22271 29042
25-29 28391 29010
30-34 32489 26908
35-39 32329 29133
40-44 24201 33775
45-49 20842 38550
50-54 22497 42988
55-59 23587 38606
60-64 19989 31206
65-69 12184 22338
70-74 7951 19200
75-79 6645 18850
80-84 4733 13395

85 i wiecej 3349 8865

Struktue rozmieszczenia luddoi w gminach powiatu poznhakiego na koniec 2011 r.
zilustrowano w poriiszej tabeli. Najwikszy odsetek ludrssi w powiecie, zamieszkuje
gminy Swarzdz, Mosina oraz Luboi w dalszej kolejnéci Czerwonak.

Tabela 2.4.4 Struktura rozmieszczenia lugnpowiatu poznaskiego w 2011 r. wg GUS.

ludno $¢ [%]
gmina ogotem mezczyzni kobiety w yvieku w yvieku w yvieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Murowana Goslina 4,89% 4,98% 4,81% 4,52% 5,17% 4,07%
Suchy Las 4,51% 4,53% 4,50% 4,85% 4,45% 4,25%
Czerwonak 7,78% 7,78% 7,77% 7,32% 8,15% 6,65%
Pobiedziska 5,44% 5,49% 5,38% 5,26% 5,40% 5,94%
Swarzedz 13,37% 13,34% 13,39% 12,94% 13,47% 13,54%
Kostrzyn 5,10% 5,16% 5,05% 5,06% 5,08% 5,29%
Kleszczewo 1,89% 1,90% 1,88% 2,17% 1,86% 1,58%
Kérnik 6,36% 6,43% 6,30% 6,77% 6,26% 6,19%
Mosina 8,44% 8,43% 8,45% 8,04% 8,39% 9,38%
Steszew 4,32% 4,39% 4,26% 4,06% 4,34% 4,66%
Komorniki 6,18% 6,19% 6,18% 6,93% 6,14% 5,10%
Lubon 8,90% 8,68% 9,10% 8,46% 8,75% 10,41%
Dopiewo 5,74% 5,79% 5,69% 6,49% 5,69% 4,70%
Buk 3,64% 3,62% 3,66% 3,53% 3,58% 4,15%
Tarnowo Podgérne 6,60% 6,56% 6,64% 6,76% 6,53% 6,70%
Rokietnica 3,93% 3,94% 3,93% 4,44% 3,88% 3,34%
Puszczykowo 2,90% 2,80% 3,01% 2,39% 2,85% 4,04%
razem powiat 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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liczba ludno $ci
gmina ogotem mezczyzni kobiety w _wieku w \.NiEku w yvieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym | poprodukcyjnym
Murowana Goslina 16 530 8187 8343 3331 11 448 1751
Suchy Las 15 253 7448 7 805 3571 9 855 1827
Czerwonak 26 285 12 806 13479 5390 18 036 2 859
Pobiedziska 18 368 9 034 9334 3871 11943 2 554
Swarzedz 45 160 21 950 23 210 9 532 29811 5817
Kostrzyn 17 242 8 481 8761 3730 11 240 2272
Kleszczewo 6 384 3124 3260 1595 4109 680
Kérnik 21 495 10 572 10 923 4990 13 846 2 659
Mosina 28 515 13 869 14 646 5922 18 560 4033
Steszew 14 600 7215 7 385 2990 9 606 2 004
Komorniki 20 890 10183 10 707 5105 13 595 2190
Lubon 30 066 14 284 15782 6 232 19 360 4474
Dopiewo 19 391 9 520 9871 4778 12 592 2021
Buk 12 297 5 960 6 337 2603 7911 1783
Tarnowo Podgérne 22 301 10 791 11510 4980 14 443 2878
Rokietnica 13294 6 484 6 810 3270 8 590 1434
Puszczykowo 9812 4 600 5212 1764 6 310 1738
razem powiat 337 883 164 508 173 375 73 654 221 255 42 974

Srednia gstasé zaludnienia w obszarze powiatu ziemskiego wyniast&oniec 2012 r. okoto
181 os6b/km2. Pomej na rysunkach, zilustrowano strukigestasci zaludnienia w gminach
obszaru aglomeracji poziekiej oraz struktuyrte, z wyodgbnieniem obszarow o szczegolnie
intensywnej zabudowie.

Rysunek 2.4.1 Strukturagcsci zaludnienia w obszarze miasta Pozmg@owiatu poznaskiego ziemskiego (na
podstawie danych GUS - maj 2012).
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Rysunek 2.4.2 Strukturaegiasci zaludnienia w obszarze miasta Pozrigpowiatu poznaskiego ziemskiego
z uwzgtdnieniem obszaréw szczegolnie silnie zurbanizowa(nya podstawie danych GUS - maj 2012).

POWIAT
POZNANSKI
.

URO INZYNIERII TRANSPORTU

Hokiemb!':a“

Gestosc
zaludnienia
[oséb/km?]

Tarnowq"”
Podgamg
<100
100-200
200-500
500-1000
1000-2000

. Kleéié:zewo

2000-3000

QH

>3000

Zapewne wskanik motoryzacji podawany wg oficjalnych danych patui poznaskiego jest
wyzszy niz uzyskany w badaniach ruchu i wynesy 396 samochodow osobowych na 4gsi
mieszkacow. Jest to sytuacja €#o spotykana i wynika z kilku czynnikow takichkja
rejestracja samochoddéwedacych w dyspozycji firm, zananie liczby pojazdow przez
respondentow, brak wyrejestrowania pojazdéw iirWarto jednak poshy¢ sie danymi
z bada, poniewa pozwalaj one na budowinteresujcych zestawi (tabela 2.4.5).

Tabela 2.4.5 Samochody i motocykle/motorowery waparstwach na podstawie batlankietowych.

liczba motocykli liczba samochodow | wskaznik motoryzaciji [liczba
obszar i motorowerow / osobowych / samochoddw osobowych
gospodarstwo gospodarstwo tys. mieszkacow]

Pozna 0,06 0,66 293

obsz_ar pozamlej_skl 0.09 1,32 495

powiatu poznaskiego

miasta powiatu 0.04 0.98 348
poznaskiego

powiat poznaiski 0,07 1,18 396
Aglomeracja Poznmska 0,06 0,82 332

Znacznie silniej m Pozna, jest zatem zmotoryzowany powiat poasia -

motoryzacji w powiecie jest 0 36% gliszy.

wskanik




POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Tabela 2.4.6 Struktura procentowa gospodarstw wgetibzby posiadanych samochod6éw osobowych.
udziat gospodarstw domowych
obszar z 3 i wiecej
niezmotoryzowanych zmotoryzowanych  z 1 samochoger? samochodami ce)
samochodami

obszar pozamiejski 19,1% 80,9% 40,0% 32,8% 8,1%

powiatu poznaskiego

miasta powiatu 27,3% 72,7% 52,6% 16,1% 3,9%

poznaskiego

powiat poznaski 22,4% 77,6% 45,0% 26,2% 6,5%

Udziat gospodarstw niezmotoryzowanych w powiecignaaskim jest stosunkowo niewielki

i wynosi 22,5% a struktura gospodarstw w zatéci od liczby posiadanych samochodow
przypomina struktuyr brytyjska. Mozna na tej podstawie wyséuwniosek, ze wskanik
motoryzacji w powiecie nie powinien zugwattownie wzrasta Poziom zmotoryzowania
gospodarstw domowych w poszczegolnych gminach aladi poznaskiej zilustrowano na
rysunku 2.4.3. Najbardziej zmotoryzowane gminy wigeie ziemskim lokalizowaneas
W jego poinocno-zachodniej €xi. S3 to gminy Dopiewo, Rokietnica, Suchy Las
i Komorniki. Z kolei najmniej zmotoryzowanych gosgfastw domowych lokalizowanych
jest w gminach Czerwonak i Murowana $Bioa.

Rysunek 2.4.3 Zmotoryzowanie gospodarstw domowyghimach aglomeracji pozrakiej (na podstawie
badai ankietowych - czerwiec 2013).
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2.5 CZYNNIKI SPOLECZNE

Transport publiczny jest instrumentem realizacjlitghi spotecznej wkadz publicznych. Jej
gtdwnym celem powinno l#y zapewnienie wszystkim mieszi@m, niezalenie od statusu
spotecznego i materialnego, oczekiwanego przezpoeiomu mobilnéci.

Tabela 2.5.1 Struktura procentowa mies@v wedlug wykonywanego geip (osoby wwieku 13 lat
i powyej).

status spoteczny
pracownik pracownik
obszar , najemny, najemny, pracupcy emeryt/ | bezrobot nieprac| brak
uczer | student| pracuje 7" na wlasny| . -
pracuje rencista| ny ujacy | danych

poza rachunek

domem w domu
obszar
Eg\fv"’i‘;‘l'f’s"' 9,9% | 34% | 453% 2,0% 8,9%| 185% 39%  7.2%  0,3%
poznaiskiego
miasta
powiatu 9,4% 4,0% 44.7% 0,8% 5,6% 24,6% 3,2% 6,5% 0,8%
poznaskiego
powiat
gl‘ézr;‘jjk' 97% | 3,6% | 451%| 1,5% 77%| 208% 36% 69%  05%
razem

Podstawowym narziziem realizacji okrdonej polityki spotecznej za poednictwem
transportu miejskiego, asuprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnyémnaliza
struktury demograficznej miasta (tabela 2.5.1 —padstawie badaankietowych z czerwca
2013 r.) wskazujeze facznie przeszio 34 % miesziaw powiatu poznaskiego (ok. 13,3%
ucznidw istudentdw oraz ok. 21% emerytébw iremuigt maze by potencjalnie
uprawnionych do przejazdow ulgowych w transporaibligznym, — wg danych GUS na
koniec 2012 r.

W perspektywie prognozowanej do roku 203&gdzie to znacznie wcej, zwtaszcza biac
pod uwag, ze prognozowany przyrost osob w powiecie poskan w wieku powyej 65
roku zycia szacuje giaz ha ok. 137% - na podstawie usfatezdziatu 2.4.

Szeroki zakres uprawriedo przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednej rsgravptywa
korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznéjansportowej (madiwos¢ kreowania
popytu w segmentach pasadw uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptal),

z drugiej jednak strony, niekorzystnie ksztaltujelacje ekonomiczno - finansowe,
uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz ¢kszym stopniu od doptat
budzetowych.
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Aby opftaty za przejazd byty skutecznym ngtziem polityki spotecznej natg dazy do
sytuacji, w ktorej ulga lokalna uchwalana przez Ra@dniny lub Rag Miasta odnosita ginie
do konkretnej grupy spotecznej, a daoedniego dochodu na mieszka w danym
gospodarstwie domowym. Dlatego zasadne wydajenkiczy¢ we wspoétprac w zakresie
emisji biletbw ulgowych dla osob szczegoélnie zagroch wykluczeniem spotecznym,
PCPR-y czy MOPS-y. Przy tak skonstruowanym systepfatikiem ulg ledzie budet tej
gminy, w ktorej zamieszkuje osoba ubiegaj st 0 skorzystanie z ulg. Bilety ulgowe, czy
bezptatne powinny kiytylko i wytacznie biletami imiennymi. Naly takze zwrdcé uwag;,
aby w systemach opartych o umpwetto, koszty przejazdoéw ulgowych i bezptatnyck ni
byly przerzucane na przewuka.

2.6 CZYNNIKI GOSPODARCZE

W gospodarce powiatu poziskiego dominuj mate isrednie przedsbiorstwa. Struktuy
wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w pagkien powiecie ziemskim,
zaprezentowano w tabeli 2.6.1.

Tabela 2.6.1 Liczba i struktura wieka podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w poevie
poznaiskim — stan na 31 grudnia 2012zrgdto: dane GUS].

Liczba podmiotéw
Jednostka w tym liczba w tym liczba w tym liczba W%Tniltlncttzjsva
. liczba podmiotow podmiotow podmiotow podmiotow podmio
terytorialna . o o o zatrudniaj acych
ogotem zatrudniaj acych | zatrudniaj acych| zatrudniaj acych 1000 | Wicei
10 — 49 0s6b | 50 — 249 0s6b| 250 — 999 os6h) s
Powiat
poznaski 44 655 1830 367 42 9
ziemski

Firmy zatrudniajce do 9 osb6b stanowity — wg stanu na 4236.05.2013 r. — ok. 95% ogoétu
zarejestrowanych podmiotéw gospodarczychcznie wg stanu na dzie30 maja 2013 r.,
zarejestrowanych byto 46 903 podmiotéw gospodattzyia obszarze powiatu byto
zlokalizowanych 51 dtych firm zatrudniggcych powyej 250 os6b — wtym 9 tych
najwigkszych, zatrudniagych powyej 1000 oséb - awt stanowicych znaczce zrodia
ruchu.

Duze isrednie przedsbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkotyargiwh znacace
zrodka ruchu. Spodéd wickszych przedsbiorstw funkcjonujcych w obszarze powiatu
poznaskiego, ze wzgdu na przedmiot niniejszego Planu, na szczegaimag zastuguj
podmioty wymienione w p. 2.7.

Liczba os6b pracagych w powiecie pozmskim wyniosta na koniec 2012 r. 106 357 0séb.
Od 2006 r. zauwaalny jest systematyczny wzrost liczby oséb pracygh, zaréwno drod
mezczyzn jak ikobiet. Aktywn& zawodowa mieszke@Ow powiatu wynosi 47%.
Szczegotowe dane, dotyre struktury zatrudnionych w powiecie zawiera taki2l6.2 oraz
rysunek 2.6.1.
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Tabela 2.6.2 Zatrudnienie w sektorze przguerstw wg PKD 2007 na koniec 2012 r.

Sektory ekonomiczne liczba zatrudnionych
ogo6tem 106357
rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 9285
przemyst i budownictwo 45466
handel; naprawa pojazdéw samochodowych; transgms$podarka magazynowa;
zakwaterowanie i gastronomia; informacja i komunj&a 34987
dziatalnGg¢ finansowa i ubezpieczeniowa; obstuga rynku niconotci 1458
pozostate ustugi 15161

Struktura zatrudnienia

rolnictwo, lesnictwo,
fowiectwo i rybactwo

pozostate ustugi 9%

14%

dziatalnosé
finansowa i
ubezpieczeniowa;
obstuga rynku
nieruchomosci
1%

handel; napraw:
pojazdow
samochodowych;
transport i
gospodarka
magazynowa,;
zakwaterowanie i
gastronomia;
informacja i
komunikacja
33%

przemysti
budownictwo
43%

Rysunek 2.6.1 Struktura zatrudnienia w sektorzedsebiorstw wg PKD
2007 na koniec 2012 r.

Najwigcej o0sOb pracdpych w powiecie pozrskim zatrudnionych jest w przesig

i budownictwie, a nagpnie w ustugach materialnych (m.in. handel, transpgospodarka
magazynowa, turystyka i gastronomia). Niereastate zatrudnienie wygtuje w rolnictwie,
lesnictwie, towiectwie irybactwie. Najwksz dynamiky przyrostu zatrudnienia
charakteryzuyj sic takie brane, jak: przemyst, budownictwo, handel, naprawa zajav
samochodowych, transport igospodarka magazynovakwaerowanie igastronomia,
informacja i komunikacja oraz dziataktofinansowa, ubezpieczeniowa oraz obstuga rynku
nieruchomeci

Liczba oséb bezrobotnych w powiecie pozsidm, zarejestrowanych w Powiatowym

Urzedzie Pracy wyniosta na koniec 2012 roku, 7,1 tg®ho Stopa bezrobocia rejestrowanego
w grudniu 2012 roku wyniosta w powiecie ziemskim6%, co stanowi 3,2% udziatu

bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie lugmow wieku produkcyjnym zamieszkatych

w powiecie poznaskim ziemskim.
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Wielko$¢ bezrobocia w regionie pozostaje na tle kraju stkewo niska - przyczynjest
niezmiennie brak daviadczenia i kwalifikacji oséb pozosiaych bez pracy lub
niedostosowanie tych znajdaych sé w grupach kwalifikacji do potrzeb rynku pracy,
zwtaszcza osobyedace w szczegdlnej sytuacji na rynku pracy.

Struktura bezrobocia w powiecie poaskim na koniec 2012 roku przedstawiate si
nastpujaco:

- dtugotrwale bezrobotni (powgj 1 roku bez pracy) — 1217 oséb,

— miode osoby bezrobotne (do 25 roeia) —1154 0sob,

— 0soby w przedziale wiekowych 25-34 lata — 21360

- powyzej 55 rokuzycia — 972 osob

— o0soby bez kwalifikacji zawodowych — 1808 o0soéb.

Bezrobotne kobiety stanowity 54% ogotu bezrobotnych

Struktura bezrobotnych w powiecie pozskim wedtug wyksztatcenia wskazuje w ostatnich
3 latach na wyrany wzrost liczby osoOb bez pracy z wyksztatceniensadaiczym
zawodowym oraz gimnazjalnym izszym. Grup szczegOlnie zagvona bezrobociem $
osoby z najniszym wyksztatceniem. Posiadacze dyplomow szkotdrasaych zawodowych
oraz podstawowych stanawiniemal trzy czwarte wszystkich bezrobotnych w pamie.
Wysokie koszty przekwalifikowania o0séb z niskim \sykalceniem znieclcaj
potencjalnych pracodawcéw do ich zatrudnienia. Mégnbezrobotnych pozostaje bez pracy
z wyksztatcenienrednim ogolnoksztahkcym oraz wyksztatceniem wgzym. Stanowd oni
kolejno 11 % i 17 % ogdtu bezrobotnych (dane wg GilEs2011r.).

2.7 GENERATORY RUCHU

Ponizej w tabeli oraz na rysunkach zilustrowano roznaeenie gidbwnych generatorow ruchu
w obszarze powiatu pozfiskiego.

Tabela 2.7.1 Zestawienie liczby obiektéw gengygh ruch pasgerski w podziale na gminy ziemskiego powiatu

poznaiskiego.
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gm. Kostrzyn 9 (606) 0 1 1 0 0 4 0 0
gm. Koérnik 4 (690) 0 1 7 0 0 16 4 0
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gm. Luba 2 (968) 0 1 3 0 2 16 2 0
gm. Mosina 17 (1 252) 0 1 0 0 0 5 3 0
gm. Murowana Gdina 2 (511) 0 1 2 0 0 7 2 0
gm. Pobiedziska 9(687) 0 1 0 0 0 10 1 0
gm. Puszczykowo 5(702) 0 1 1 1 0 7 1 0
gm. Rokietnica 4 (556) 0 1 0 0 0 5 1 0
gm. Stszew 3 (493) 0 1 0 0 0 7 0 0
gm. Suchy Las 4(612) 0 1 1 0 1 6 2 0
gm. Swarzdz 18 (2 915) 0 1 4 0 3 25 2 0
gm. Tarnowo Podgérne 3783) 0 1 14 0 3 37 2 0
Razem powiat pozmaki ziemski 116 (14 361) 0 17 50 1 12 176 29 1
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Rysunek 2.7.1 Rozmieszczenie miejsc pracy.
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Liczba uczniéw
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Rysunek 2.7.2 Rozmieszczenie miejsc nauki w shkmtamadpodstawowych.

Legenda

Liczba studentow
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Rysunek 2.7.3 Rozmieszczenie miejsc nauki w shkeigszych.
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Rysunek 2.7.5 Rozmieszczenie szpitali.
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Rysunek 2.7.7 Rozmieszczenie miejsc rekreaciji.
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Legenda

@ miejsca zwigzane z kulturg,

Z kultur.

Rysunek 2.7.8 Rozmieszczenie miejsgzamnich

Powiat poznaski zamieszkuje okoto 37,9% ludisto catej Aglomeracji Pozrekiej. Jednak
w zadnym zestawieniu z zaprezentowanych w tabeli 2udldiat obiektow generggych ruch
w powiecie nie przekracza 33% udziatlu w aglomerd@ka sytuacja powoduje koniecZao
korzystania przez mieszkedw powiatu z oferty Poznania, co wymusza pedrda relacji
powiat — Pozna Najbardziej rozproszonymi generatorami Botele i miejsca noclegowe,
duze zaklady pracy, szkoty ponadpodstawowe. Natomiestosunku do uczelni vigzych,
szpitali i obiektéw kultury, dominacja Poznania tjdsezapelacyjna. Ciekawie wygla
rozmieszczenie diych centrow handlowych. W powiecie zlokalizowanyebt ponad 28%
tych obiektéw w aglomeracji, jednak wszystkie w gath gsiadupcych z Poznaniem.
W Poznaniu z kolei domingjurzedy i obiekty kultury.

Najwigksze generatory ruchu w powiecie pozskam ziemskim to:
Zwigzane z aktywizagj gospodarcz (zaktady produkcyjne,
magazyny)

w gminie Tarnowo Podgorne firmy Magna AutomotivearivBus,
w Swarzdzu (Panopa Logistic Polska),

w gminie Czerwonak (Solaris, Zaktady DrobiarskieoZtegtowy)
w gminie Koérnik (Raben, H&M, Kuehne+Nagel)

w gminie Komorniki (Eurocash)

Zwigzane z ochranzdrowia - w Puszczykéwku — szpital powiatowy;
zwigzane z handlem wielkopowierzchniowym

w gminie Tarnowo Podgoérne (AUCHAN),

w Swarzdzu (ETC, CASTORAMA)

Zwigzane z mieszkalnictwem (Swadz, Luba)

bazy logistyczne,
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2.8 OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO

H s s

Jednym z kluczowych determinantow tworzenia Plaran3portowego w obszarze etym
przedmiotowym dokumentem, jest ochrof@dowiska naturalnego. Aspekt ten nabiera
szczegOlnego znaczenia w przypadku realizacji itpggsnfrastrukturalnych wynikajcych

z ustalé Planu. W przypadku przedmiotowego Planu Transp@go nie przewiduje si
realizacji inwestycji infrastrukturalnych w obszarzziemskiego powiatu pozfskiego,

a jedynie uruchomienie linii autobusowych korzygtgch z istniejcej obecnie infrastruktury
drogowej. W zwazku z faktem, i aktualnie powiat pozma&ki nie organizuje transportu
publicznego w swoim obszarze, uruchomienie tegteays transportowego w jakiejkolwiek
postaci, z pewniia bedzie mi€ korzystny wptyw nasrodowisko naturalne, wynikagy
chatby z faktu prawdopodobnego zmniejszenia znaczmezig uchzliwego dlasrodowiska
ruchu samochodowego na relacjachetfgh obstug transportu publicznego w obszarze
powiatu.

Na potrzeby opracowania wykonana zostata prognaidziatywania nasrodowisko dla
obszaru catej aglomeracji poziskiej, w tym zarowno dla miasta Poangk i dla powiatu
poznaskiego. Prognoza zapisana zostata w osobnym doktiead?onzej zamieszczono opis
metodologii jej sporadzenia.

Gtownym celem Planu Transportowego Aglomeracji Ragkie] jest takie planowanie
publicznego transportu zbiorowego w Poznaniu oraimgch powiatu pozrakiego, tak, aby
zapewné zrownowaony rozwoj transportu w aglomeracji dla ggiiccia celow zaréwno
ekologicznych jaki i spotecznych oraz gospodarczfaeprowadza¢ analiz potencjalnego
oddziatywania Planu n&odowisko przyrodnicze odniesionagsilo poszczegolnych celow
zawartych w projekcie dokumentu oraz rodzajow pseserzie¢ rozwazanych do realizaciji.

W stosunku do kalego zadania inwestycyjnego zaplanowanego w ram&tanu

transportowego przeanalizowano potencjalne oddzehe na poszczegolne elementy

srodowiska przyrodniczego (wody, powietrze atmosfeng, klimat, klimat akustyczny,
gleby, powierzchri ziemi, faur, flore, bior&norodnd¢, zasoby naturalne, krajobraz).

Rozwaono take potencjalne oddziatywanie na zdrowie ludzi orazobiekty zabytkowe

I dobra materialne. Z punktu widzenia ochramgdowiska dziatania wynikage z realizacji

Planu mog mie¢ dwojaki charakter:

. organizacyjne — doskonalenie istamgo systemu transportu publicznego poprzez
dostosowanie standardow ustug przewozowych (min.damozacja taboru,
dostosowanie rozktadéw jazdy, polityka cenowa), at®wniez rozwdj sieci
autobusowych poprzez wyznaczenie tras w ulicachpgatth dotychczas nie
wykorzystywanych przez tefnodek transportu,

. inwestycyjne — rozwoj sieci transportu publiczoegy oparciu 0 nowe inwestycje
infrastrukturalne np. budowa torowiska tramwajowédgjo kolejowego, przystankéw
lub dworca oraz modernizacja istai@gj infrastruktury (torowiska, przystankigaty
przesiadkowe). Ten aspekt w przypadku powiatu pisiiego nie jest brany pod
uwag;.

Realizacja Planu transportowego nie spowoduje erggr i przeksztatae w srodowisku

naturalnym o wysokich walorach przyrodniczych, migtynie negatywnie na obszary

chronione oraz cenne przyrodniczo. Negatywne o#ldzémnie nasrodowisko przyrodnicze
przedsgwzig¢ zawartych w Planie ogranicza siedzie w wikszasci przypadkow jedynie do
etapu realizacji inwestycji (etapu prac budowlanyshiazanych z planowaninwestych),

ktOory wiaze sk zazwyczaj z podwiszorn emisp halasu, emigj spalin  z maszyn
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budowlanych, czy tezwickszory emisja pytdw. Negatywne oddziatywania éradowisko
przyrodnicze zwizane z etapem realizacji inwestycji eddziatywaniami krotkotrwatymi,
odwracalnymi, o lokalnym charakterze. Na etapiepkdetaciji oddziatywanie n&rodowisko
bedzie znikome, prawdopodobnie mniejsze w stosunkstdou obecnego. Nalezauwary¢,

ze realizacja Planu grednio wplynie pozytywnie na jaké srodowiska. Rozwdj systemu
transportu publicznego, ktory jest gtbwnym celenaridl spowoduje zmianpreferencji
wyboru srodka transportu wwéd mieszkacéw aglomeracji. Zwkszenie udziatu podggy
srodkami transportu publicznego kosztem paginidywidualnych samochodami osobowymi
spowoduje zmniejszenie emisji zanieczysiczatmosferycznych, popraw klimatu
akustycznego, zmniejszenia tadunku zanieczyszogprowadzanych w wodach opadowych
z powierzchni drog. Realizacja dokumentu néglzie znacaco negatywnie oddziatywana
obszary sieci NATURA 2000 oraz nieedzie stanowi zagraenia dla gatunkow &in,
zwierzt i siedlisk, dla ktérych ochrony zostaly one poar@. Ze wzgldu na lokalny
charakter dzialai zaskg przestrzenny obszaru @tggo Planem transportowym i stosunkowo
duza odlegtaé aglomeracji od granic patw asciennych skutki realizacji zaten Planu nie
beda miaty znaczenia transgranicznego. Niektore z zemgie inwestycyjnych
przewidywanych do realizacji w ramach Planu magymaga& przeprowadzenia pagowan

w sprawie oceny oddziatywania ri@odowisko w odniesieniu do konkretnych warunkow
srodowiskowych. Ocena oddziatywania §radowisko naturalne zostata oparta na kryteriach
jakosciowych tak, aby w odpowiedni sposob d#ire jaki wpltyw na poszczegolne
komponenty srodowiska leda miaty dziatania zaproponowane w Planie. Dokonano
identyfikacji potencjalnych oddziatywigposzczegoélnych rodzajow zadprzewidzianych do
realizacji wramach Planu. Z uwagi na brak konkeetsprecyzowanych inwestycji iich
zakresu oceny dokonano w sposéb opisowy. Przeamalizo skutkisrodowiskowe dla
nastpujacych elementow:

woda,

powietrze,

klimat akustyczny,

powierzchnia ziemi i gleba,

fauna i flora,

réznorodnd¢ biologiczna,

klimat,

zasoby naturalne

krajobraz,

zdrowie cztowieka,

dobra kultury,

dobra materialne.

Analizowano bezpoedni wplyw zatagen Planu nasrodowisko, jak rownig oddziatywania
posrednie, wtorne, skumulowane, kréotko i diugotermieovehwilowe, cigte, pozytywne

i negatywne. Brano pod uwagdwracalné¢ skutkdw poditych dziata, skak czasow
oddziatywa, zas¢g przestrzenny, naiwos¢ oddziatywania transgranicznego.
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2.9 DOSTEPDO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

Najwazniejszym ukltadem transportowym na obszarze powpaiznaiskiego jest sie drog
kotowych. Drogi r@nej kategorii okrélaja dostpnacs¢ transportow, natzenie i kierunki
przewozu 0sob i towarow, wptywanpa koszty funkcjonowania gospodarki, stamdowiska
przyrodniczego ijaka@& zycia mieszkacéw. Uktad drogowy powiatu pozaskiego jest
z perspektywy ostatnich 20 lat jednym z dynamigzrienieniapcych seé elementow
zagospodarowania przestrzennego.

Na terenie powiatu poznhskiego wystpuja wszystkie kategorie drég. Przez gminy
znajdupce s¢ na potudnie od Poznania przebiega autostrada A#nyzlokalizowane na
zachod i wschod od miasta ppéme @ przy drogach ekspresowych S5 i S1I. Drogi krajowe
na terenie powiatu twogztacznie si€¢ o diugdgci okoto 165 km (dane nie uwzglniaj
odcinkéw drég ekspresowych S1l i S5 na obszarzeigiowoznaskiego). taczna diugéc
drég wojewddzkich wynosi 201 km, natomiast w adede 17 gmin pozostaje okoto 2258 km
drég gminnych. Najwakszym problemem magym w przysztéci wptyw na funkcjonowanie
transportu publicznego w powiecie po#Askim jest szybka dekapitalizacja drog
przekazywanych gminom przez GDDKIA, w zamian zachamiane drogi ekspresowe, bez
przyznania dodatkowyckrodkéw na ich utrzymanie, bez wegdu na wielké¢ ruchu
tranzytowego o charakterze krajowym, jaki pozostattych drogach. Takie dziatanie w
diuzsze] perspektywie czasuedrzie mialo wplyw na pogorszenie bezpiatdwva |
wydtuzenie czasu przejazdu autobusami. Obecnie sytuakgawystpuje wsladzie dawnej
drogi krajowej nr 5 na terenie gmin PobiedziskawaBxdz, a w najblisze] przysztéci
dotyczy¢ bedzie take gmin Komorniki i S¢szew oraz gminy Suchy Las, ktorej zostanie
przekazana obecna droga 11.

Powiat zarzdza 136 drogami powiatowymi @dznej dtugdéci 748 km, z czego blisko 51 km
to odcinki miejskie, a 697 km pozamiejskie. Pona8%8 drog powiatowych posiada
nawierzchng bitumiczry, a betonow niecalty 1 %. Drogi o nawierzchni brukowcowej
I ttuczniowe]j stanowd tacznie 1,9%. Stosunkowo do jest nadal drég gruntowych - ponad
9%. 170 km drog powiatowych zostato zakwalifikowayako drogi gtbwne, 424 km jako
drogi zbiorcze oraz 154 km jako drogi lokalne.

Zgodnie z Programem Naprawy Drog Powiatowych wclata008-2011 realizowanym przez
ZDP w Poznaniu przeprowadzono inwestycje i remamydrogach powiatowych powiatu
poznaskiego, ktore za gtébwny cel stawialy popkastanu infrastruktury. Priorytetem byta
eliminacja odcinkbw drég o0 najgorszym stanie techmym, atake utrzymanie
w odpowiednim standardzie drog stangwych podstaw do przenoszenia ruchu
tranzytowego oraz najbardziej ofpgdinych ruchem pojazdow. Program zakiladatzeioe
okoto 85 km nowych nawierzchni bitumicznych i pradbwe 18 km drég. Przy planowaniu
prac inwestycyjno - remontowych przig kilka zat@en. Naktady powiatu pozmakiego na
drogi powiatowe, ze wzgtlu na ograniczonérodki finansowe, inwestowane byty przede
wszystkim w cagi drég powiatowych uznanych za spetac@ ustawow definicje kategorii
drogi powiatowej (Ustawa o drogach publicznych, éa. 1. - ,do drég powiatowych zalicza
sig drogi inne nt okreslone wart. 5 ust. 1 iart. 6 ust. 1, stangye pohczenia miast
bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siédgmin migdzy sol”). Na drogach
powiatowych, ktére nie spetnialy ustawowej definidkategorii drogi powiatowej,
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wykonywano zasadniczo zabiegi z zakresuzdmego utrzymania droég w minimalnym
standardzie. Priorytetem byly naprawy polagaj na wykonaniu remontow istraeg]
nawierzchni poprzez uenie tzw. nakiladki bitumicznej w zakresie istaggjgo pasa
drogowego. W ramach Wielkopolskiego Regionalnegmyimu Operacyjnego na lata 2007-
2013 wspoffinansowane zostaly dwa projekty ,Przetwal drogi powiatowej nr 2406P
Pozna - Bolechowo - odcinek od mostu nad rzeWarty do skrzyowania z drog
wojewodzly nr 196" oraz ,Przebudowa nawierzchni ulicy Wraekiej w Swarzdzu

i Jasinie wraz z infrastruktatowarzyszaca”. Na terenie powiatu poznskiego prowadzi i
rébwniez inwestycje drogowe zwrane z Narodowym Programem Przebudowy Droég
Lokalnych 2008-2012. W ramach programu przebudowanog; powiatows 2441P na ul.
Kleszczewskiej w Czerlejnie, dregpowiatows 2406P na ode. od mostu nad rz&Warty do
konca miejscowséci Biedrusko, drog powiatows nr 2417P ul. Nowa w Lusowie, dr@g
powiatows nr 2407P w aigu ul. Swarzdzkiej i Cieszkowskiego w Gruszczynie i Swatzu,
drogg powiatows nr 2390P na ul. éczyckiej wigczycy oraz ul. Komornickiej

w Komornikach oraz drag powiatowa nr 2410P na ul. Pozaskiej iul. Sredzkiej

w Kleszczewie. W ramach realizacji strategii powigoznaskiego wyremontowano ta&

m. in. drog 2029P Rogzno - Murowana Gglina na odcinku od granicy powiatu do m.
Dluga Gglina, drog 1872P Kamierz - Tarnowo Podgorne na ode. od Goéry do Tarnowa
Podgoérnego oraz przebudowano drgmpwiatows nr 2392P Tarnowo Podgdérne-Dopiewo
w miejscowdci Lusowko.

Nalezy uzn&, ze ze wzgtdu na dae natzenie ruchu tranzytowego na wielu odcinkach drég
przebiegajcych przez teren powiatu, jako priorytetpunwestycg bedzie s traktowa
wytyczenie trasy obwodnicy pétnocno-wschodniej omgzta Paczkowo. Odcinek potnocno-
wschodni obwodnicy aglomeracji poziskiej statby s szlakiem tranzytowym oraz
generatorem korzgi izyskébw dla gmin Igacych na pdétnocny-wschdéd od Poznania.
Obwodnica ta poprawitaby warunki obstugi komunikaey pomgdzy gminami w powiecie
poznaskim, w szczegoln@i gmin: Czerwonak, Swagdz, Kostrzyn WIkp., Suchy Las,
atake m. Pozna Gwarantowataby réwniekorzyéci wynikajace z podczenia z autostrad

i drogami krajowymi. Dotyczy to zwtaszcza terenowgminie Swargdz, gdzie w rejonie
drogi krajowej nr 92 zlokalizowano juviele centrow logistycznych i nadal uruchamiane s
nowe tereny aktywizacji gospodarczej. Ponadto,abtatse doskonad tras przewozu
odpadéw do projektowanej spalarni odpadéw w Elekémowni Karolin nie tylko

Z potnocno-wschodniego obszaru aglomeracji pogkiaj. Wanym projektem jest tade
budowa uktadu komunikacyjnego wraz z dwoma wiaduktaad ling kolejowa Pozna -
Berlin na granicy Poznania i Plewisk. Donka 2011 r. w celu realizacji dziatania podpisano
list intencyjny w sprawie finansowania projektu adi komunikacyjnego. Sygnatariuszami
listu sa: powiat poznaski, miasto Pozng gmina Dopiewo, gmina Komorniki oraz PKP PLK
S.A. Zgodnie z listem intencyjnym miasto Poznaytozy 50% kosztow. Kolejne 20%
sfinansuje gmina Komorniki, 18,33% powiat po#sid, a 11,67% gmina Dopiewo. \&f@&
inwestych na drogach powiatowych powsted w ramach wspotpracy z innymi jednostkami
samoradowymi jest budowa drogiatzacej drog powiatowy nr 2512P (ul. Rabowicka)
zdrogr krajowa nr 92 wraz zdrogami serwisowymi oraz przebudowdcinka
ul. Rabowickiej i drogi krajowej nr 92 w miejsco¥a Jasin w gminie Swaedz. Celem
inwestycji jest poprawa obstugi komunikacyjnej teye przemystowych w gminie Swadz
jak i1odchzenie ukltadu drogowego miasta Swalza. Jeds z przestanek do wyboru
priorytetowych inwestycji drogowych staje ¢sitakze intensywny rozwdj terendw
inwestycyjnych pod aktywizagj gospodarcz i budownictwo mieszkaniowe. W zgzku
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z tym w pierwszej kolejnii nalezy podejmowda modernizacje i remonty drogdzacych
gminy powiatu poznkiego z m. Pozma

Obok uktadu drogowego istainrole szczegolnie z punktu widzenia funkcjonowania
transportu zbiorowego na obszarze powiatu odgrye@ kolejowa. Infrastruktuy kolejowa
W powiecie cechuje dia spojné¢, dobra dosfpnas¢ oraz stan techniczny, ktory mma
ocent na srednim poziomie. Uklad, ktérego centrum jest pdzska wezet kolejowy, jest
przyktadem dobrze rozwigtej sieci transportowej. Podstaw ukiadu kolejowego
w aglomeracji 8 najwaniejsze linie kolejowe, wg polskiej nomenklatury zgavane
magistralami kolejowymi. Na obszarze powiatu pazskéego § to szlaki:
- E20 (wg polskiej klasyfikacji linia nr 3) szlak udo wice - Terespol, tj. trasa
w kierunku Wrzéni, Konina, Warszawy, oraz Buku, Opalenicy, Zielor@ory
i Berlina;
- E59 (linia nr 351 inr 271) szlaBwinoujcie - Chatupki, tj. trasa w kierunku
Rokietnicy, Szamotut, Szczecina oraz Mosinysé&{ana, Leszna i Wroctawia.
Nastpne w hierarchii wanosci s linie gldwne, zwane tale pierwszorgdnymi:
- Linia kolejowa nr 353, czyli trasa w kierunku @mna, Bydgoszczy i Gdaka;
- Linia kolejowa nr 272, czyli trasa w kierunku deina i Ostrowa Wielkopolskiego;
- Linia kolejowa nr 354, czyli trasa w kierunku Qhik, Pity i Kotobrzegu;
- oraz mniejsze fragmenty linii, gtdwnigcknice kolejowe.
Uzupetnieniem tego uktadua $inie drugorzdne, zwane tale aglomeracyjnymi:
- Linia kolejowa nr 356 w kierunku ¥growca,;
- Linia kolejowa nr 357 w kierunku Wolsztyna.
Poznaski wezet kolejowy skupia szlaki prowaglze w 9 kierunkach. Kolej spetnia wa
funkcje w pohczeniach regionalnych i wruchu podmiejskim. Wyzigam do poprawy
funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie r@azkim jest utworzenie Pozfskie]
Kolei Metropolitalnej, zapewniage] szybkie przemieszczanieg simigdzy Poznaniem,
a miejscoweéciami powiatu poznaskiego.

Najwazniejszym wyzwaniem najliszej perspektywy finansowejedizie podgcie dziata

majcych na celu zwkszenie wykorzystania kolei w przewozach aglomgra@h poprzez:

- budowe nowych lub alokagj istniegcych przystankow kolejowych, gtownie na
terenie Miasta Poznania;

- budow dogodnych dag idrog dojazdowych wrejon stacji iprzystankow
kolejowych, ze szczegdlnym uwezdhieniem Pobiedzisk i Kostrzyna
Wielkopolskiego, ktérych obszar zostat podzielomyal kolejowa na dwie czsci i w
ktérych brak jest alternatywnych bezkolizyjnych gjezddéw kolejowych,
skracagcych podra zarowno w rejon stacji kolejowej, jak i z jedneg<ci miasta do
drugiej;

- budowe parkingdbw P&R w rejonie stacji i przystankow kalejych, gtéwnie na
terenie powiatu pozmakiego;

- przebudow sieci autobusowej, w sposob prefany dojazdy do stacji kolejowych;

- budowe zintegrowanego systemu dynamicznej informacji paskiej;

- rozszerzenie funkcjonowania wspolnej taryfy ,TraapAutobus-Kolej” na inne
rodzaje biletéw transportu publicznego;

- budow automatycznego systemu zabezpieczeniaacpet przesiadkowych na
obszarach, gdzie egtotliwos¢ polaczen kolejowych i autobusowych jestasza ni 30
minut.
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- taczenie funkcji transpbftbwyéh iinnych funkcji pudanych w rejonie stacji
kolejowych, gtébwnie na terenie powiatu poaskiego.

Realizacja tych zamierge musi by realizowana wspolnie przez wszystkie poziomy
samorzadu terytorialnego na terenie Aglomeracji Pamiaej. Szczegoly dziate zostam
okreslone w ramach projektu ,Masterplan Po#skkiej Kolei Metropolitalnej” realizowanej
przez Stowarzyszenie Metropolia Poamazy wspotpracy UMWW, PLK, miasta Poznania,
powiatu poznaskiego i gmin aglomeracji pozfskiej przez ktore przebiegagtowne szlaki
kolejowe.

Chocig udziat podray realizowanych transportem publicznym na tereniewiptu
poznaskiego wynosit niecatle 16%, gminy powiatu pofskdego aktywnie wdczyly sk
W proces unowoczaiania taboru obstugagego obszar aglomeracji - w tym takobszar
powiatu poznaskiego, chociadostp dosrodkéw unijnych byt o wiele bardziej ograniczony
niz w przypadku Poznania, aw przypadku gmin wiejskizyt catkowicie niemaliwy.
Lacznie przewenicy igminy powiatu pozneskiego zakupity 17 autobuséw
niskopodtogowych, ktore stanowity 9,7% eksploatoegm taboru na terenie powiatu.
Najwickszymi odbiorcami autobuséw byty Gmina Swalz (5), Miasto Luba (6) i PUK
Komorniki (5). Transkom Czerwonak zakupit 2 nisk¢géeeowe minibusy, w celu
uruchomienia linii 4czacych  nowe obszary mieszkaniowe ze stacjami kolgjow
w Bolechowie i Owiskach.

2.10 PLANY ZROWNOWA ZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
WY ZSZEGO SZCZEBLA

Zgodnie z okrélona w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym hieh& plandw
transportowych Plan transportowy powiatu paowkéego powinien uwzgtniac Plan
zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegocaopwany przez Marszatka
Wojewoddztwa Wielkopolskiego oraz ,Plan zrownaeaego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — midzywojewddzkie i midzynarodowe przewozy pasaskie w transporcie
kolejowym” stanowdcy zahcznik do rozporzdzenia Ministra Transportu, Budownictwa
I Gospodarki Morskiej z dnia 9 pdziernika 2012 r. i opublikowany w Dzienniku Ust&?

z dnia 23 padziernika 2012 r.

Do czasu opracowania niniejszego Planu Transpogowgdynym planem wigzego
szczebla jest cytowany vg] ,Plan zrownowaonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego — midzywojewddzkie i midzynarodowe przewozy pasaskie w transporcie
kolejowym” stanowacy zahcznik do rozporzdzenia Ministra Transportu, Budownictwa
I Gospodarki Morskiej z dnia 9 pdziernika 2012 r. i opublikowany w Dzienniku Ust&?

z dnia 23 padziernika 2012 r.

W planie tym, aglomeracja Poziska znalazta si w grupie d&rodkow o najwgkszym
odsetku mieszkeeOw korzystajcych codziennie z transportu kolejowego w przewhzac
miedzywojewoddzkich (ponad 22 pasadéw na 1000 mieszkaow).

W przytoczonym Planie transportowym igyego rzdu zwraca & uwag na niski stopig
dostosowania taboru iinfrastruktury transportu ejmhvego do potrzeb 0séb
niepetnosprawnych. Tylko 12% pagdw midzywojewoddzkich jest przystosowanych do
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przewozu tych oséb. Zwraca;sakze uwag, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-
T nie spetniaj w catagci wymaga natazonych przez TSI-PRM.21.

Plan przewiduje,ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie nawpzze kolejowe
migdzywojewodzkie w 2020 r. wyniesie 55 mIn pas@w na rok i 36,4 min pagijokm na
rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozow wwstku do 2010 r. odpowiednio
09,34% i3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozauhdzywojewddzkich, olgtych
dofinansowaniem z buétu pastwa, wzrénie w 2020 r. do 40,907 mIn pagokm (wzrost
w stosunku do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczésegeréw do 30,686 min (z 26,395 min
pasaerow w 2012 r. — wzrost 0 16%).

Prognozowane potoki ruchu paseskiego wi z kierunku Poznania w przewozach
migdzywojewodzkich wyniogs w 2025 r. od 5000 do 10000 passgdw na dob w kierunku
Wroctawia oraz Szczecina a takod 2500 do 5000 pasadw na dob w kierunku Kutna
oraz Bydgoszczy. Prognozowane potoki ruchu jrséiego do i z Poznania w przewozach
migedzynarodowych wyniasw 2025 r. powyej 2000 paseaeréw na dob w kierunku Berlina.

Plan Transportowy oké& nastpujace maliwe warianty rozwoju przewozow kolejowych:

- wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecngaziomie,

- wariant maksymalny — w odniesieniu do Poznanertafzostanie poszerzona do 2015 r.
o dodatkowe paktzenia dalekobisne Pozna/Wroctaw - Praga;

- wariant prawdopodobny — w odniesieniu do Poznafeaa jak wariancie minimalnym.

W przypadku powiatu pozhakiego, plan transportowy jest znacznie silniejl@ezaony od
planu transportowego wojewddztwa wielkopolskiego.latBgo te, uwzgkdniajac
czasochtonny proces konsultacji spotecznych orazcqw sporgdzania i zatwierdzania
prognozy oddziatywania nasrodowisko ostateczny projekt powiatowego planu
transportowego zostanie przedstawiony Radzie Powioznaskiego dopiero po
zatwierdzeniu planu transportowego wojewddztwa kaipblskiego lub ewentualnie
przynajmniej po przedstawieniu tego dokumentu duskidiacji spotecznych.
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3.1 SIEC

Aktualnie w obszarze powiatu poziskiego, brak jest oferty przewozowej w transporcie
publicznym, organizowanym przez Powiat Pomka

Zaspokojenie potrzeb transportowych miesziéav powiatu poznaskiego realizowane jest
przede wszystkim liniami autobusowymi o charaktern@igdzypowiatowym, ktére
organizowanesprzez:

1. Poznaski ZTM na podstawie porozuntfie migdzygminnych z Czerwonakiem,
Dopiewem, Komornikami, Kaornikiem, Luboniem, Mosgjn Puszczykowem,
Swarzdzem i Suchym Lasem.

2. Samodzielnie przez gminy powiatu po#skiego z wykorzystaniem ustawy o
transporcie drogowym (Kleszczewo, Kornik, Mosina, udwana Gélina,
Pobiedziska, Rokietnica i Tarnowo Podgdrne)

3. Samodzielnie przez gminy powiatu po#skiego na podstawie porozumie
odwrotnych (Czerwonak i Swaydz).

Udziat linii o charakterze powiatowym jest znikomgygranicza i do 2 linii organizowanych
przez Gmig Swarzdz, na podstawie porozumie migdzygminnych, obstugagych
wydzielone obszary gmin Kleszczewo (SwazTulce) i Kostrzyn (Swaerz-Siekierki
WIk.) oraz jednej linii 4czacej Kbérnik z Mieczewem w gminie Mosina. Uzupetniemi
systemu transportu publicznego na obszarze powmdmnaskiego g linie gminne
organizowane przez GminCzerwonak, Miasto i Gmin Kornik oraz Miasto i Gmia
Swarzdz.

Gminy powiatu poznaskiego zlecaj ustug bezpdrednio swoim zaktadom buadtowym

(Swarzdz, Kleszczewo) lub sp6tkom prawa handlowego (Ki§rRiokietnica), hdz zawarty

umowg z przewagnikami wytonionymi w ramach przetargbw przeprowanzh zgodnie
z ustawg 0 zamowieniach publicznych (Murowana $&iwa, Dopiewo — tylko linie gminne,
Pobiedziska, Tarnowo Podgorne).

Niewielka czg$¢ obstugi przejly przedsgbiorstwa PKS, gtéwnie wramach linii
wojewddzkich, poprowadzonych drogami krajowymi 51, 132 192 oraz drogami
wojewddzkimi:

- 184 Przemierowo — Wronki,

- 187 Murowana Gdina — Pniewy

- 196 Pozna— Wagrowiec

- 307 Pozna— Buk — Opalenica

- 430 Pozna— Mosina

Udziat linii PKS przebiegagych drogami powiatowymi i gminnymi jest marginaliynie te
charakteryzuje niska egtotliwos¢ i brak zintegrowanej taryfyWykaz linii obstuguacych
powiat poznaski przez spotk miejska PKS Pozna zawarto w tabeli nr 3.1.1
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Tabela 3.1.1. Wykaz linii obstugiwanych przez PK&ri kursupcych wykcznie na obszarze Poznania i
powiatu poznaskiego

Nr linii Pocatek Przystanek Przez
PKS Poznai Kursu Koncowy

541 Pozna Buk Stszew
648 Pozna Jeziorki S¢szew
275 Pozna Buk Sierostaw
791 Pozna Buk Sierostaw
1195 Pozna Buk Sierostaw
1055 Pozna Mieczewo Rogalin
910 Pozna Kornik Rogalin
1029 Pozna Blazejewo Kérnik
544 Buk Pozn&a Stszew
1245 Buk Pozna Stszew
278 Buk Pozna Sierostaw
799 Buk Pozna Sierostaw
1070 Mieczewo Pozma Rogalin
135 Stszew Pozna Strykowo, Komorniki
996 Kornik Pozna Rogalin
1034 Btazejewo Pozna Kornik

Zrodto: CBMUAM — ,Planowanie zréwnowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoohazarze
aglomeracji poznéskiej wswietle zapiséw ustawowych i uwarunkaiakalnych”.

Przewanicy prywatni prowadzy swoje ustugi maj takze marginalny wptyw na casoiowe
funkcjonowanie systemu transportu publicznego.iintej jednak na niektorych trasach stargpwi
istotne uzupetnienie oferty przewozowej przenikdw podmiejskich. \&F6d przewdnikdw tych
znajdup sk takie firmy jak: EKO-Rondo z Puszczykowa (Puszeamyk — Pozna De¢biec), BIS-
Trans i Speedbus (Dopiewo - Pozn@grody) i Marcopolo z Przenierowa (Pozna Rataje —
Dolsk/Ksiaz WIkp., Pozna Srodka - Stupca, PoznaGorczyn - Opalenica). Obstugujoni
regularne linie minibusami o pojemiwd okoto 22 paszerdéw i midibusami o pojemidoi okoto
50 pasaerow.

Dla Buku, Stszewa, Pobiedzisk, Kostrzyna i MurowanejstBty istotra role w obstudze
transportowej mieszkadw petny polaczenia kolejowe organizowane przez dtz
Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Ponizej wtabeli 3.1.2, zestawiono wykaz linii autobugotv obstugujcych aktualnie
pofaczenia mgdzygminne w obszarze powiatu po#askiego, organizowanych przez
poszczegblne gminy w powiecie oraz przez ZarZransportu Miejskiego w Poznaniu.
Przebieg tych linii zilustrowano na rysunku 3.1.1.
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Tabela 3.1.2 Wykaz linii autobusowych obstugygch pokczenia midzygminne w obszarze powiatu
poznaiskiego

Linie mi¢dzygminne dojezdzajace do Poznania Pozostate
Obstugiwana organizowane przez: linie miedzygminne na Pozostate linie
gmina . terenie powiatu miedzypowiatowe
Gminy 2™ poznaiskiego
Czerwonak 5 (@310, :;:;%’)313’ 321, 3 (70,72,237)
Dopiewo 4 (703, 716, 718,719)
S-4
Kleszczewo 2 (431, 432) (Swarzdz — Tulce)
Komorniki 5 (701, 702, 703, 710,
716)
S-6
Kostrzyn (Swarzdz — Siekierki
WIK.)
3 (501-503) 1 4
Kérnik 2 (560, 561 gnSroda 2 (53, 527) (583 Koérnik — Mieczewo |  (580-582 Kérnik Sroda
Wikp.) gm. Mosina Wikp.)
6
Lubon (602, 603, 610,
611, 614, 616)
Mosina 2 (527,651)
Murowana 1
Goslina 2 (341,348) (30 do Obornik Wikp.)
S 1 (323 zlecone firmie
Pobiedziska TRANSKOM)
Puszczykowo 1 (651)
1(853)
Rokietnica 3 (831, 832, 833) (Przectaw
powiat Szamotuty)
6 (901, 902, 904, 905, 907,
Suchy Las 911)
6
2 1 ( S-6 Kostrzyn)
Swarzdz (400, 401, 405, 406,
407, 412) (55,73) 1 (S-4 Kleszczewo)
Tarnowo 1 (01 do gm. Kamierz)
Podgorne 4 (01,02,04,07) 1 (01 do gm. Duszniki)
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Rysunek 3.1.1 Schemat linii komunikacyjnych ofogdeych pogczenia

miedzygminne w obszarze powiatu posidego
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Jako ze powiat poznaski aktualnie nie organizuje w swoim obszarze pzaEwWwW

pasaerskich w transporcie publicznym, dlatego w analdostpnego taboru uwzegdiniono :

a) przewanikdow gminnych obstugagych obszar powiatu pozfiskiego na zlecenie ZTM
Pozna, bgdacego organizatorem na podstawie zawartych porozumigdzygminnych;

b) pozostatych przewmikOw i operatorow gminnych, obstugaych linie na obszarze
powiatu poznaskiego na podstawie uzyskanych zezuiplegodnie z ustagvo transporcie
drogowym i z&wiadczéh wydanych w trybie ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

L acznie na analizowanym obszarze eksploatowanycH gg&autobuséw, oferagych 19.428

miejsc. Dodatkowo obshgg linii komunikacyjnych na obszarze powiatu realezup6

autobusow MPK PozmaSp. z 0.0. ofergrcych 3.810 miejsc. Znaczny potencjat przewozowy
posiada take PKS Pozna Sp. z 0.0., ktory eksploatujacknie 125 autobuséw klasy
migedzymiastowe] i turystycznej, ofergych hcznie 5.625 miejsc. Te ostatnie autobusy
obstugua przewanie linie regionalnealczace PoznA z miejscoweéciami potonymi poza
powiatem poznaskim.

Obstug; linii komunikacji miejskiej w Poznaniu oraz g linii komunikacji podmiejskiej
w obszarze aglomeracji poztskiej, organizowanych przez ZTM w Poznaniu na poast
zawartych porozumiemi¢dzygminnych, zapewniajnastpujacy operatorzy:

= MPK Pozna Sp. zo. 0. na obszarze Poznania oraz gmin Czakyobuba i
Swarzdz;

= KOMBUS Kornik Sp. z 0. 0. na obszarze gminy Kérnila terenie Miasta Pozha

» Translub Lubé Sp. z 0. 0. ma obszarze miast P@znaiba i Puszczykowo oraz na
terenie gmin Komorniki i Mosina;

= PUK Komorniki Sp. z 0. 0. na obszarze Poznaniabdnia oraz gmin Komorniki i
Dopiewo;

= ZKP Suchy Las Sp. z 0. 0. (od 2013 r.) na obszBoznania oraz gminy Suchy Las

Na dzieh 31 grudnia 2012 roku najekszy operator w aglomeracji, czyli MPK Poana
dysponuje 320 autobusami gcinej pojemnéci 39.552 miejsc. Caty tabor ze wzdl na
niska podiog;, jest przystosowanych do przewozu oséb o ograng&jzsprawnéci ruchowej
lub niepetnej mobilnéci. Pozostatle udogodnienia dla oséb niepetnospralwragstawiono
w ponizszej tabeliSredni wiek wszystkich autobusow tego przémitia wynosi 7 latsrednia
pojemnad¢ autobusu to 125 osOb. Na obszarze powiatu pakiego MPK Pozna
uruchamia 26 autobusow, ktore obstugijlinii miedzypowiatowych, dczacych przewanie
Pozna z dwymi osiedlami mieszkaniowymi wybudowanymi poza gecami miasta takimi,
jak os. Raczfyskiego i Cieszkowskiego w Swadzu, Koziegtowy w gminie Czerwonak, czy
Lubon-Zabikowo. Dlategote wséréd uruchamianych pojazdéw  domiauj gtéwnie
wielkopojemne autobusy przegubowe, stamowi & 80% eksploatowanego na terenie
powiatu taboru. Na pozostate obszary powiatu pogkiago obstugiwane przez MPK
Pozna, ktore charakteryzuaj sie nizszy gestoscia zaludnienia kierowane asautobusy
dwunastometrowe. Obstugupne tereny bezgcednio przylegte dogili zlokalizowanych ta
przy granicach Miasta Poznania (Janikowo i Zalasewgminie Swargdz, Zerniki w gminie
Kornik oraz Biedrusko w gminie Suchy Las), do ktirydoprowadzenie nowych poken
bytoby drazsze ni wydtuzenie istniegcych linii miejskich.
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Na tle innych operatorow w kraju, pojazdyytkowane przez MPK Pozhasp. z o.0.
charakteryzyj sig niskim wiekiem oraz diym nasyceniem nowoczesnych rozzan
technicznych, mafgych wptyw na bezpiecastwo, wysoki komfort podwy, duza
niezawodné&¢ kursowania oraz wysoki poziom informacji pasakiej. Niski wiek taboru
determinowany jest wykorzystaniem w latach 200920funduszy unijnych, ktore
umazliwity zakup blisko 140 nowych pojazdéw autobusowyc

Wszystkie autobusy, kupowane od 2008 roku, wypmsa § w klimatyzacg
przestrzeni pagarskiej, a 100% taboru posiada klimatyzowane staiarkierowcy, co ma
bezpdredni wptyw na podniesienie poziomu bezpidstea. Na bezpiecastwo ma take
wptyw wysokie nasycenie w eksploatowanych pojazdaghtemdédw wspomagaych prae
kierowcy takich, jak systemy antyflizgowe ABS/ASR, automatyczne skrzynie biegéw czy
systemy monitoringu wizyjnego.

Kazdy z autobusow MPK Pozhama bezpérednh tacznaé¢ radiowa z Centrum
Dyspozytorskim, co pozwala szybciej reagéwa wszelkie zaktocenia wygtujace w Ssieci.
Od 2010 roku kady autobus wyjedzajacy poza obszar centralny (ograniczony | gam
komunikacyjr) jest wyposaony w automat biletowy, unitiwiajacy zakup biletébw w
pojezdzie. Kady z autobusow MPK Pozhajest wyposaony w elektroniczne tablice
kierunkowe zewegtrzne i wewgtrzne oraz system zapowiedzi przystankéw.

Niski wiek taboru determinuje ta& niski wptyw pojazdéw MPK PozneSp. z 0.0. na
srodowisko. Ponad 40% eksploatowanych pojazdowvjgsiosaonych w silniki spetniajce
norme czystaci spalin Euro-5/EEV. Kolejne 47% to autobusy nigami Euro-3 i Euro-4.

Tabor miejskiego przewaika zdominowany jest przez wielkopojemne autobusy
przegubowe, ktore stanowaz 43% eksploatowanego taboru. Udziat autobuséw kiaisly i
mini, adresowany do obstugi linii wybiegowych i a@bsdw o niskiej intensywroi
zabudowy nie przekracza 10%.

W przypadku pozostatych operatorow egaygminnych, dziatagych na zlecenie
ZTM Pozna, park taborowy liczydcznie 82 autobusy z ktérych 93% ze werlyl na nisk
podiog:;, stanowa autobusy przystosowane do przewozu o0s6b 0 og@mE¢ZSprawnci
ruchowej lub niepetnej mobilgoi. Sredni wiek tych pojazdéw wynosi 13 lat, a istednia
pojemnad¢ to 85 o0sOb. W poréwnaniu z taborem MPK Pdgzntabor przewsnikow
gminnych charakteryzuje ¢sibrakiem wewatrznej informacji pasaerskiej i niszym
udziatem autobuséw wypasanych w klimatyzag calopojazdow. Nalezy podkrelié
jednak,ze zakupy taboru realizowane w ostatnich latachzoRE€K Komorniki i Translub
Lubon, obejmowalty autobusy o standardzie wypes#a takim samym jak w przypadku
MPK Pozna Sp. z o.0.

Poréwnanie standardéw wypgsaia w autobusach obstugaych linie
komunikacyjne w aglomeracji poziskiej pokazano w tabeli 3.2.1. \h8zy wiek taboru
determinuje jednak wgzy stopi@ negatywnego oddziatywania pojazdéw $radowisko
naturalne. Tylko 10,8% taboru charakteryzuje sastosowaniem silnikbw Euro-5/EEV.
Kolejna 1/3 taboru wypogana jest w silniki spetniage normy Euro-3 i Euro-4. A60%
pojazdow jest wypogana w silniki pontej normy Euro-3.

W strukturze pojemrigiowej przewanikéw gminnych dominuj autobusy 12-
metrowe, lepiej dostosowane do potokow wpsfacych na obszarze powiatu poaskiego,
ktore stanowq 86,5% ogotu taboru. Pozostaty tabor to przedeysikim autobusy klasy midi
obstugugce linie wypetniajce lub linie pomocnicze w okresach pozaszczytowyrhede
wszystkim na terenie gmin Komorniki i Suchy Las.
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W ponisze] tabeli zestawiono podstawowe charakterysty@boitu autobusowego

przewanikéw autobusowych realizagych przewozy organizowane przez ZTM w Poznaniu

w obszarze powiatu pozfskiego i miasta Pozha

Tabela 3.2.1 Charakterystyka taboru autobusowegastugiijzcego transport publiczny w aglomeraciji
poznaiskiej organizowany przez ZTM w Poznaniu.

Przewanik Rodzaj| Sredni| liczba W tym W tym
taboru | wiek | pojazdéw| Liczba |ze stano} Liczba | Bez | Euro-| Euro-| Euro-
taboru pojazdéw| wiskiem| pojazdow| Euro,| 3 4 5
nisko- EU zAUZ | Euro
podio- | 2001/85 1+2
gowych
MPK Pozna AO7N 2 2 2 2 2 0 0 0 2
AO9N 1 26 26 25 26 0 0 0 26
A12N 9 156 156 116 87 37 45 35 3p
A18N 6 135 135 131 96 4 27 3¢ 6%
A18W 19 1 1 0 0 1 0 0 0
KPA KOMBUS" |A12N 17 6 6 1 0 5 1 0 0
PUKKOMORNIKI | A12 14 22 22 7 3 15 4 0 3
A10 15 1 1 0 0 1 0 0 0
A07 7 2 0 0 0 0 0 2 0
Translub Al2 13 28 28 0 6 17 5 0 6
Al0 18 1 1 0 0 1 0 0 0
ZKP Suchy Las Al2 13 15 14 5 0 9 4 y. ]
A10 9 5 3 5 0 0 3 2 0
AO07 17 2 0 0 0 2 0 0 0

1) Informacja dotyczy jedynie autobuséw, dzigdgich na zlecenie ZTM Pozha nie catego przedsiorstwa

Pozostale 118 autobuséw openyich na obszarze powiatu poaskiego to tabor
przewanikbw gminnych, naleascych do gmin organizagych komunikagy samodzielnie,
gtéwnie na kierunkachi€zacych te gminy z miastem Poznaniem.

Najnowoczéniejszym i najbardziej pojemnym taborem dysponwg&tad Gospodarki
Komunalnej w Swarglzu. To podobnie, jak w przypadku Poznania, efeykkoszystania
funduszy unijnych. Poziom wypasgania taboru jest taki sam jak w przypadku MPK Pézna
Dodatkowym elementem jest wypasaie niemal wszystkich autobuséw w routery wi-fi,
umazliwiajace paszerom dostp do bezprzewodowego internetu. 96% eksploatowanego
taboru to autobusy niskopodtogovredni wiek taboru tak, jak w przypadku MPK Poizna
Sp. z 0.0. to 8,1 lat. Wszystkie autobusy ZGK gtetacznie 3.316 miejsc. Z uwagi ha
obstug duwzych osiedli mieszkaniowych 60% taboru stanpvautobusy przegubowe i
pictnastometrowe. Ma to przedenie nasrednh pojemnd¢ pojazdu, ktéra oscyluje w
granicach 133 pagarow.

Réwnie mtodym i nowoczesnym taborem dysponujedakranskom Koziegtowy,
chocia gmina Czerwonak, podobnie jak inne gminy wiejskigpowiecie poznaskim, nie
miata zadnych maliwosci uzyskania funduszy unijnych na odnptaboru. Wiek taboru jest
taki sam jak w przypadku ZGK Swadz. To efekt konsekwentnej polityki wymiany taboru
realizowany przezatgmine od kaica lat dziewgédziesiatych. Poniewa obstuga najbardziej
zaludnionych osiedli w Koziegtowach jest realizowaprzez MPK Pozria Sp. z o.0.,
Transkom Kozieglowy zapewnia obstugpozostatych obszarow gminy Czerwonak,
sasiadupcych bezpérednio z Puszez Zielonka. Dlatego struktura pojeminiowa
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charakteryzuje giduzym udzialem autobuséw midi i mini na poziomie 5(6zwala to na

lepsz optymalizaci kosztow eksploatacjSrednia pojemng taboru w tej spotce jest o 10%
nizsza odsredniej wszystkich analizowanych przemmikéw i oscyluje w granicach 76
pasaerow.

Niski wiek taboru w przypadku przewakoéw ze Swargdza i Koziegtow powoduije,
ze stopi@ oddziatywania narodowisko eksploatowanych pojazdow jest poréwnywatn
pojazdami MPK Pozrasp. z 0.0. W przypadku ZGK Swadz ponad 1/3 eksploatowanych
pojazdow jest wyposanych w silniki spelniajce norne czystéci spalin Euro-5/EEV.
Kolejne 56% to autobusy z silnikami Euro-3 i Euroadtylko 1 autobus nafdzany jest
silnikiem Euro-2. W przypadku firmy Transkom niegogkszy jest udziatl autobusow z
silnikami Euro-2 i Euro-1, kosztem autobuséw zikdami Euro-5/EEV.

W przypadku pozostatych przewokow dziatajcych w powiecie pozreskim,
wladze spétek opierajwymiare taboru w oparciu o zakup autobuséwywanych. Jest to
spowodowane w gtéwniej mierze brakiem dpst dosrodkow unijnych na ten cel dla gmin
wiejskich. Ma to przelzenie zaréwno ndredni wiek taboru, jak i na jego struktuze
wzgledu na spetnienie norm emisji spalredni wiek tych pojazdéw wynosi prawie 17 lat, a
ich srednia pojemn& to 87 osob. W odtdnieniu od pozostatej grupy przeswokow udziat
autobusow niskopodtogowych posiadanych na starabavet na poziomie 77%, przy czym
w przypadku TPBus jest on wgzy i wynosi 92%. Wiszy wiek taboru determinuje vigzy
stopieh negatywnego oddziatywania pojazdow snadowisko naturalne. Tylko 1,4% taboru
charakteryzuje gizastosowaniem silnikbw Euro-5/EEV, natomiast pon@& pojazdow jest
wyposaona w silniki pontej normy Euro-3.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Tabela 3.2.2 Charakterystyka taboru autobusowegatugiipcego transport publiczny w aglomeracii
poznaiskiej organizowanej przez gminy powiatu pozkiego.

Przewanik Rodzaj| Sredni| liczba W tym W tym
taboru| wiek | pojazdéw| Liczba |ze stanoi Liczba | Bez | Euro-| Euro-| Euro-
taboru pojazdéw| wiskiem| pojazdow| Euro,| 3 4 5
niskpo- EU zAUZ | Euro
diogo- | 2001/85 1+2
wych
TRANSKOM A07 15 2 2 2 0 0 0 0 2
Koziegtowy A10 8,2 4 3 3 0 0 0 4 0
Al2 8,8 8 8 8 0 1 3 1 3
KPA KOMBUS" A07 13 4 0 0 0 2 1 1 0
Al0 17 1 1 1 0 1 0 0 0
Al2 20 15 9 0 0 15 0 0 0
Al5 8 5 5 5 0 0 2 3 0
ZK Kleszczewo AQ7 21 1 0 0 0 1 0 0 0
Al0 23 1 0 0 0 1 0 0 0
Al2 20 8 7 0 0 8 0 0 0
ZUK Mosina AO07 12 4 0 0 0 3 1 0 0
ROKBUS Al2 18 10 7 0 0 9 1 0 0
Rokietnica AQ7 17 1 0 0 0 1 0 0 0
ZGK Swarzdz Al2 9 10 10 10 0 1 4 1 4
Al5 8 8 8 8 0 0 3 2 3
Al8 9 7 6 6 0 1 3 1 2
TPBus Tamowo| p,, | 13 | 24 22 20 0 7| 14 2| 1
Podgorne

1) Informacja dotyczy autobuséw, dzialajch na liniach organizowanych przez Genitornik
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Poréwnanie standardéw wypgsaia w autobusach obstugaych linie
komunikacyjne w aglomeracji poziekiej na zlecenie wkasnych gmin pokazano w tabeli
3.2.2.

Poza taborem przevmikdw gminnych, dia grupe autobusow, obstugagych powiat
poznaiski stanowa autobusy miejskiej spétki PKS Pozn&p. z 0.0., specjalizagej st w
obstudze linii regionalnych. Przewmk ten eksploatujeatznie 125 autobusow, $nod
ktorych dominug autobusy midzymiastowe Autosan H9-21 i Autosan A10-10M.¢Wéizas¢
autobusow posiada dwoje drzwi jednoskrzydtowychyskie przejcie wewntrz pojazdu, co
utrudnia dosgp do tych pojazdéw osobom o ograniczonej spraaimoichowej. Nowy zard
spotki podat w ostatnim czasie prehrestrukturyzaciji posiadanego taboru, kapujzywane
autobusy mjdzymiastowe: 5 niskopodtogowych Mercedeséw Citaro ddaz 13
wysokopodtogowych Mercedesow Travego i Setra S315Udwuskrzydtowymi drzwiami w
centralnej cgsci pojazdu. Najwikszym problem jednego z napkszych regionalnych
przewanikbw w Wielkopolsce jest wysoki wiek taboru. Najszy z eksploatowanych
pojazdow liczy 28 lat, a ponad 50% taboru zostajpradukowanych przed 2000 rokiem.

3.3 OFERTA CENOWA

Ceny biletbw w publicznym transporcie zbiorowymn istotnym elementem ksztattowania
popytu, a tym samym zachoiwvakomunikacyjnych mieszk&dw. Z racji znacznej
decentralizacji systemu transportu publicznegotemaenie powiatu funkcjonuje 9 systemow
biletowych, gdzie obowkuja ceny urzdowe, ustalone uchwatami rad miast i gmin. Z uwagi
na znaczny obszar powiatu i znagzhugas¢ linii komunikacyjnych, prawie wszystkie taryfy
bazup na taryfie strefowej ze statymi granicami strefz®Rala to generalnie naa@icowanie
wysokaci optat w zalenosci od diugaci przejazdu, przy czym podstawawady takiego
systemu jest wysoka cena biletu przy krotkich @zeéach na granicy stref. Na obszarze
aglomeracji pozneskiej obowazuja systemy taryfowe z podzialem na 2, 3 lub 4 strefy.
Dodatkowo, aby zminimalizowaskutki podstawowej wady systemu strefowege@s€gmin
wprowadzita bilety obowszujace na obszarze jednej miejscaweio(Kleszczewo) lub jednej
gminy (o ile na terenie gminy oboaziuje podziat na strefy np. w gminach Czerwonak i
Murowana Gélina). Jedyna gmim, ktora wprowadzita inny system taryfowy jest gmina
Kornik, gdzie obowizuje, podobnie jak na kolei i w PKS-ie taryfa odiggiowa. Zalei tej
taryfy jest écista zalenos¢ ceny biletu od diugmi podré&y. Natomiast jej wagl jest
koniecznd¢ szczegoOtowego rozpisania cennikOw na poszczeglitme oraz maliwosé
wystgpienia sytuacji, w ktérej granica strefy taryfoweyystapi na obszarze jednej
miejSCOWGCI.

W tabeli 3.3.1. przedstawiono charakterysgtyloszczegélnych systeméw biletowych
na terenie powiatu pozfiskiego.
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Tabela 3.3.1 Wysoké cen biletéw oraz delimitacja stref taryfowych tastosowanych w 2013 roku przez
organizatorow transportu publicznego w obszarze iBawPoznaskiego oraz miasta Pozngzl]

Rodzaj biletu Strefy i ceny biletéw
Czerwonak
Taryfa strefowa uchwalona przez Rade Gminy Czerwonak wazna od 1.09.2011
Strefa Strefa
wewnetrzna wewnetrzna
| Strefa [+1l Strefa I-11I Strefa -1V Strefa dla d et
Gminy 2 gminy
Pobiedziska?
Czerwonak
P-n1 Srodka/ Ca P-n
Piatkowska - | S0 | &6 apiatko
Pigtkowska —
Czerwonak ” wska —
Owinska . X X X
Elewator (dla linii 312 Promnice
Granice stref (dla linii 310, 313) " (dlalinii 312,
312, 313) 313)
P-n ﬁ.“’.dka | Pi$rodka— | P-fi$rédka— | P-ii $rédka - Wierzonka-
icin , )
(dla linii 321 Wierzonka Kartowice Tuczno X Tuczno
303) * | (dlalinii323) | (dlalinii323) | (dla linii 323) (dla linii 323)
Bilety jednorazowe 3,70 zt 4,70 zt 5,00 zt 6,60 zt 2,50 zt 3,40 zt
Bilety miesieczne imienne 88,00 zt 99,00 zt 106,00 zt 122,00 zt 52,00 zt X
Swarzedz
Taryfa strefowa uchwalona przez Rade Miasta i Gminy Swarzedz; wazna od 1.03.2011
Strefa Il Strefa | Strefa |
Wszystkie
Granice stref Poznan + Swarzedz MIEJSCOWOSCI .S|efk|erk|
gminy Wielkie, Tulce
Swarzedz
Bilety jednorazowe w PSB 5,00 zt 2,60 zt 2,60 zt
Bilety jednorazowe 6,00 3,50 3,50
nabywane u kierowcy
Diely czasaue wazne 40 5,00 2 2,60 2 2,60 2
Bilety czasowe wazne 40
minut nabywane u 6,00 zt 3,50 zt 3,50 zt
kierowcy
Bilety miesieczne sieciowe
na okaziciela 96,00 24 X X
Bilety miesieczne imienne 72,00 zt 38,00 zt 38,00 zt
Kleszczewo
Taryfa strefowa uchwalona przez Rade Gminy Kleszczewo; wazna od 1.04.2004
Strefa | Strefa Il Strefa Il
Poznan Rataje Poznan Rataje Poznan Rataje Strefa wewngtrzna dia
i - i - Gminy Kl
Granice stref Tulce Kleszczewo/Poklatki Markowice miny fieszczewo
I 2,70 zt
Bilety Jednora;owe, 3,80 z 520 zt 5,80 zt W granicach
nabywane u kierowcy . . o
jednej miejscowosci 1,00 zt
Bilety miesieczne imienne 122,00 zt 166,00 zt 186,00 zt 88,00 zt
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Rodzaj biletu

Strefy i ceny biletow

Kornik

Taryfa odlegiosciowa uchwalona przez Rade Miasta i Gminy Kdrnik; wazna od 1.03.2014

Granice stref do 5 km pow. 5 kmdo 10 | pow. 10 km do 20 | Pow. 20 km do 30 | pow. 30 km do 40
km km km km
Bilety jednorazowe, 1,70 2 280 4,80 2 6,30 2 730 2
nabywane u kierowcy
Bilety miesieczne imienne 44,00 zt 84,00 zt 150,00 zt 190,00 z 240,00 zt
Mosina
Taryfa strefowa uchwalona przez Rade Miasta i Gminy Kdrnik; wazna od 1.01.2014
Strefa B
Strefa A Mosina,
) Puszczykowo,
Mosina, Krosno, Roaalinek
Granice stref X Druzyna, Rg .
) ogalin,
Borkowice Mieczewo
(dla linii 691) Radzewice
(dla linii 699)
Bilety jednorazowe, X 24024 3.20 2
nabywane u kierowcy
Bilety miesieczne imienne X 52,00 zt 47,00 zt
Bilety 3-miesigczne X 153,00 2 126,00
imienne
Murowana Goslina
Taryfa strefowa ustalona przez przewoznika wytonionego w przetargu
[+1I Strefa [+1I Strefa I-1II Strefa -1V Strefa | Strefa | Strefa
Murowana G. Murowana G.
+ Murowana G. | + Bolechowo +
Biategi, + Bolechowo + |  Owiniska +
Murowana G. s " .
Biatezyn, Owinska + Miekowo +
+ Bolechowo + . .
o Nieszawa, Miekowo + | Czerwonak +
Owinska .
(dla linii 341) Ucho[owo Czeryvonak + Komeg’rovyy +
(dla linii 390) Koziegtowy Poznan
Bg?ubsgflxo’ (dla linii 341) ( dIaSIri?]ﬂk?l 1) Murowana G. | Murowana G. +
Granice stref Lop%chéwléo (dla fini 390, Bolechowo
- 391, 393, 395, | (dla linii 341 i
(dla linii 393) Murowana G.
. 399) 348)
Murowana G Rakq\fvnla, Murowana G + | + Bolechowo +
+ Bolechowo + Kaminsko, Bolechowo + Promnice +
Promnice + Ptawno Promnice + Biedrusko +
Biedrusko (dla linii 395) | Biedrusko + Radojewo +
(dla lini 348) Trojanowo, Radojewo Poznan os
Wojnowo, (dla linii 348) | Sobieskiego
Dtuga Goslina (dla linii 348)
(dla linii 399)
Bilety jednorazowe 410 z 2,70 zt 5,30 zt 6,60 zt 1,60 zt 1,60 zt
Bilety miesigozne imienne | g5 5 5t X 76,00 2t 92,00 24 X 32,00 2
w jedna strone
Bilety miesigczne imienne. | 446 4 51 59,00 zt 130,00 z 155,00 z 38,00 56,00 z4
w dwie strony
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Rodzaj biletu Strefy i ceny biletéw
Rokietnica
Taryfa strefowa uchwalona przez Rade Gminy Rokietnica; wazna od 1.07.2011
Strefa | Strefa I-11 Strefa -1l Strefa Ill Strefa Il Strefa II-ll
Poznan + \Izpv(s);n:tr;i; Wszystkie Wszystkie
P L wszystkie Wszystie miejscowosci | miejscowosci
. oznan i .. .. | miejscowosci . .
Granice stref miejscowosci . Przectaw gminy gminy
Sobota , gminy e _
gminy Rokietnica Rokietnica bez | Rokietnica +
Rokietnica Soboty Przectaw
+ Przectaw
Bilety jednorazowe 3,80 zt 5,40 zt 6,60 zt 3,80 z 3,80 zt 5,40 zt
Bilety miesieczne imienne | 5 14 4 64,70 2 X 46,10 2 46,102 64,70
w jedng strone
Bilety miesieczne imienne 92,20 24
y € 92,20 zt 127,50 zt 164,70 zt 92,20 zt Bilet szkolny 127,50 zt
w dwie strony 182
B|Iety miesigczne imienne X X 166,70 2t X X X
na sie¢

Taryfa strefowa uchwalona przez Rade Gminy Tranowo Pod

Tarnowo Podgérne

6rne; wazna od 1.09.2013

Strefa | Strefa I+l1 Strefa Il
Wszystkie miejscowosci gminy
Granice stref Poznan, Przezmierowo, Cala sie¢ Tarnowo Podgérqe +
Baranowo, Wysogotowo Ceradz Dolny, Grzebienisko,
Kazmierz

Bilety jednorazowe PSB 4,00 zt 5,50 zt 4,00 zt
Bilety jednorazowe 4,60 7 6,00 zt 4,60 24
kierowcy
Bilety miesieczne imienne 100,00 zt 136,00 zt 100,00 zt
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Rodzaj biletu Strefy i ceny biletow
ZTM Poznan?
Taryfa strefowa, obowigzujaca na obszarze gmin powiatu poznanskiego objetych porozumieniami
migdzygminnymi,
uchwalona przez Rade Miasta Poznania; wazna od 1.08.2013 za wyjatkiem?
Strefa B Strefa C
Babki Chludowo,
Bi ; Chomecice,
|edru§ko, Dabrowa
e, |  osnka
Czapu ’ Dopiewiec,
Daszngé Dopiewo,
Janikowo ' Dymaczewo N.
Jaryszki ' Dymaczewo St.
Je?cgnek, Gtuchowo,
Kamionki - Goleczewo,
amionki, Kicin, Gotuski
Komornik, KonarzeV\;o
Granice stref Strefa B+C Strefa A+B Strefa A+B+C Koziegtowy, Krosinko.
Lubon, Plewiska, Lu dwikow2>
Skdrzewo, Leczvca ’
Suchy Las, I\?Iosiyna ’
Swarzedz, Paledzie
Widrek, Wiry, Przecta W‘g)
Zzilasewo, Puszczykowo,
otko_wo, Rosnowo
Ztotniki, Zerniki, Rosnéwkc;
wszy stkig ) Szreniawa,
MiejSCoWOsCl Walerianow;),
R gminy 3 Zakrzewo,
okietnica” | Ziclatcowo
Bilety jednorazowe 3,80 zt 3,80 zt 4,40 zt 2,40 zt 2,40 zt
Bilety JeanEazowe X 3.80 2 3.80 2 X «
czasowe 30
Bilety JeanEazowe X 4.40 2 440 2 X «
czasowe 60
Bilety 1ednore}zowe X 6.20 6.20 4 X X
czasowe 120
Bilety 24h 21,40 zt 12,80 zt 21,40 z 12,80 zt 21,40 zt
Bilety 48h 28,80 zt 17,20 zt 28,80 zt 17,20 zt 28,80 zt
Bilety 72h 35,40 zt 21,40 zt 35,40 zt 21,40 z 35,40 zt
Bilety 7-dniowe 53,60 zt 34,20 z 53,60 zt 34,20 z 53,60 zt
Bilet miesigczny imienny 55,00 2 55,00 2 55,00 2 55,00 21 55,00 21
do 6 przystankow
Bilet miesigczny imienny 105,00 2 105,00 2 105,00 2 105,00 2 105,00 2
do 24 przystankow
Egef lrinnlgseczny imienny 150,00 2 150,00 2 150,00 2 150,00 2 150,00 2
Ege;i;“;es'eczny imienny 97,00 2 133,00 2 185,00 2 52,00 2 52,00 2
Bilet miesieczny na
okaziciela 143,00 zt 194,00 zt 271,00 zt 77,00 zt 77,00 zt
na siec

1) Wg umowy ponydzy Miastem i Gmin Pobiedziska, a sp@krranskom Koziegtowy

2) Dla zachowania przejrzysm, w tabeli nie zawarto cen biletéw kwartalnychgtrpcznych, rocznych i
semestralnych, ktére szczegétowo pokazano w tab&[2.

3) Miejscowdci wiaczone w system taryfowy ZTM Poznad 1 lipca 2014 r. na podstawie uchwaty Rady
Miasta Poznania LX11/978/V1/2014 z dnia 28.01.20t4u.
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3.3.1. TRANSPORT ORGANIZOWANY W OBSZARZE POWIATNANSKIEGO PRZEZ
ZARZ4D TRANSPORTU MIEJSKIEGO W POZNANIU

Wraz z podpisaniem pierwszych porozumiemigdzygminnych na obsteg linii
komunikacyjnych na obszarze gmin powiatu pa@shkéego, od 19 kwietnia 2010
wprowadzony zostapodziat aglomeracji poznaiskiej na 3 strefy taryfowe Poniej
zamieszczono schemat powiatu pawkdego, przedstawiagy aktualnie obowizujace (od
01.10.2013 r.) strefy taryfowe (kolory: A - zielgnyd - czerwony, C -zOlty) oraz
miejscowdci, przez ktore przebiegajlinie komunikacyjne organizowane przez Zarz
Transportu Miejskiego w Poznaniu.

Strefy taryfowe oraz bilety aglomeracyjne obamuija wytacznie na liniach
organizowanych przez Zarad Transportu Miejskiego w Poznaniu

Pocatkowo przygto zatazenie,ze strefa A to miasto Pozfastrefa B to miejscowiai
bezpdrednie przylegte do granic Poznania, charaktesgmujs¢ przewanie intensywn
zabudow (wysolka gestascia zaludnienia) oraz sieciowym uktadem gquHen
komunikacyjnych, a strefa C to pozostate miejscmivgmin powiatu poznaskiego, ktore
nie sisiadup bezpdrednio z Poznaniem, charakteryzsje niska gestascia zaludnienia i g na
0go6t obstugiwane tylko przez pojedyncze linie.

Wraz z whczeniem do systemu gminy Rokietnica, od 1 lipcad2@ku, zmieniono te
zatazenia przyjmujc, ze strefa B obejmuje wszystkie miejscawiogminy, a grani¢ strefy C
przesungto poza grani¢ powiatu poznaskiego.
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Strefy taryfowe obowigzujace od 1 pazdziernika 2013 r.
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Rysunek 3.3.1 Podzial aglomeracji pozsidej na strefy taryfowe
Strefa A — obejmugca obszar Miasta Poznania

Strefa B — obejmugca terytoria nagpujacych Miast i Gmin, ktore przyspity do
porozumi@é migcdzygminnych z Miastem Pozfaw zakresie lokalnego transportu
zbiorowego: Babki, Biedrusko, Bogucin, Boréwiec, apary, Daszewice, Janikowo,
Jaryszki, Jelonek, Kamionki, Komorniki, Koziegtowyubon, Plewiska, Skérzewo,
Suchy Las, Swaeziz, Wiérek, Wiry, Zalasewo, Ztotkowo, Ztotnikierniki,

Strefa C — obejmujca terytoria nasgpujacych Miast i Gmin, ktore przygpity do

porozumi@é migcdzygminnych z Miastem Pozfaw zakresie lokalnego transportu
zbiorowego: Borkowice, Chludowo, Chenice, Dybrowa, Dbrowka, Dopiewiec,

Dopiewo, Druyna, Dymaczewo Nowe, Dymaczewo Stare, Gtluchowo,e¢c@elvo,

Gotuski, Konarzewo, Krosinko, Krosno, Ludwikowo,e¢dzyca, Mosina, Patizie,

Puszczykowo, Rosnowo, Rosnéwko, Szreniawa, WalewanZakrzewo, Ziejtkowo.

Od 1 lipca 2014 roku strefa B zostanie rozszerznna
- Czerwonak i Kicin;
- wszystkie miejscowsxi gminy Rokietnica: Bytkowo, Cerekwica, Dalekie,
Kiekrz, Kobylniki, Krzyszkowo, Mrowino, Napachanie,Pawitowice,
Przybroda, Rokietnica, Rogierowko, Rostworowo, Sap8tarzyny Zydowo,
strefa C 0 miejscowai:
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- gminy Czerwonak: Annowo, Bolechowo, Bolechowo-Okedolechéwko,
Debogodra, Kliny, Mielno, Mgkowo, Owiaska, Potasze, Promnice, Szledh,
Trzaskowo;

- gminy Pobiedziska: Tuczno

- gminy Szamotuty: Przectaw

Szczegobtowa taryfa optat w przewozach organizowlamyzez ZTM, jest zawarta w uchwale
Rady Miasta Poznania. Zilustrowanoy tabeli poniej.

Tabela 3.3.2 Taryfa optat ZTM Pozhabowizzuigca od sierpnia 2013 r.

Bilet na okaziciela

Rodzaj biletu Strefa
Normalny | Ulgowy
Bilety jednorazowe

Na wszystkie linie do 15 mmult / Na linie A 280 24 140 24
autobusowe do 10 przystankow
Na wszystkie linie do 30 minut / Na linie A 360 21 18024
autobusowe na 1 przejazd
Na wszystkie linie do 30 minut A+B+C 3,80 zt 1,90 zt
Na wszystkie linie do 60 minut A 4,20 7 2,10 z
Na wszystkie linie do 60 minut A+B+C 4,40 zt 2,20 zt
Na wszystkie linie do 120 minut A+B+C 6,20 zt 3,10z
Na wszyst!qe linie autobusowe do 10 A+B+C 3,002t 150 7
przystankow
Na wszystkie linie autobusowe na 1 przejazd B 2,40 zt 1,20 zt
Na wszystkie linie autobusowe na 1 przejazd C 2,40 zt 1,20 zt
Na wszystkie linie autobusowe na 1 przejazd A+B 3,80 zt 1,90 zt
Na wszystkie linie autobusowe na 1 przejazd B+C 3,80 z 1,90 zt
Na wszystkie linie autobusowe na 1 przejazd A+B+C 4,40 zt 2,20 zt

Bilety krotkookresowe

24-godzinny*, na sie¢, na wszystkie linie *
- skasowany od 20:00 w piatek do 24:00 A+B 12,80 z 6,40 zt
w sobote obowigzuje do 24:00 w niedziele
24-godzinny*, na sie¢, na wszystkie linie *

- skasowany od 20:00 w piatek do 24:00 A+B+C 21,40 zt 10,70 zt
w sobote obowigzuje do 24:00 w niedziele
48-godzinny, na sie¢, na wszystkie linie A+B 17,20 zt 8,60 zt
48-godzinny, na sie¢, na wszystkie linie A+B+C 28,80 zt 14,40
72-godzinny, na sie¢, na wszystkie linie A+B 21,40 7t 10,70 zt
72-godzinny, na sie¢, na wszystkie linie A+B+C 35,40 zt 17,70 zt
7-dniowy, na sie¢, na wszystkie linie A+B 34,20 zt 17,10 #
7-dniowy, na sie¢, na wszystkie linie A+B+C 53,60 zt 26,80 zt
Rodzaj biletu Strefa Bilet na okaziciela Bilet imienny
Normalny | Ulgowy Normalny [ Ulgowy
Bilety dtugookresowe - 30-dniowe
30-dniowy na sie¢, na wszystkie linie A 157,00 zt - 107,00 zt 53,50 zt
Blub C 77,00 z - 52,00 zt 26,00 zt
A+B 194,00 zt - 133,00 zt 66,50 zt
B+C 143,00 zt - 97,00 zt 48,50 zt
A+B+C 271,00 z - 185,00 zt 92,50 zt
30-dniowy do 6 przystankdw, A - - 45,00 zt 22,50 zt
na wszystkie linie
30-dniowy do 18 przystankdw, A - - 72,00 zt 36,00 zt
na wszystkie linie
30-dniowy do 6 przystankdw, A+B+C - - 55,00 zt 27,50 zt

na wszystkie linie
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Rodzaj biletu Strefa Bilet na okaziciela Bilet imienny
Normalny Ulgowy Normalny Ulgowy
30-dniowy do 24 przystankdw, A+B+C - - 105,00 zt 52,50 zt
na wszystkie linie
30-dniowy na 1 linie podmiejska w granicach A+B+C 150,00 zt 75,00 zt
stref A+B+C
Bilety dlugookresowe - 3-miesigczne
3-miesieczny na siec, na wszystkie linie A 445,00 zt 305,00 zt 152,50 zt
BlubC 224,00 zt 153,00 zt 76,50 zt
A+B 565,00 zt 386,00 zt 193,00 z
B+C 419,00 zt 288,00 zt 144,00 zt
A+B+C 789,00 zt 540,00 zt 270,00 zt
3-miesieczny do 6 przystankéw, na A - 128,00 zt 64,00 zt
wszystkie linie
3-miesieczny do 18 przystankéw, na A 207,00 zt 103,50 zt
wszystkie linie
3-miesieczny do 6 przystankdéw, na A+B+C 156,00 zt 78,00 zt
wszystkie linie
3-miesieczny do 24 przystankdw, na A+B+C 307,00 zt 153,50 zt
wszystkie linie
3-miesieczny na 1 linie podmiejska, A+B+C 441,00 zt 220,50 zt
w granicach stref A+B+C
Bilety dlugookresowe - 6-miesigczne
6-miesieczny na siec, na wszystkie linie A 848,00 zt 578,00 zt 289,00 zt
BlubC 441,00 zt 302,00 zt 151,00 zt
A+B 1111,00 zt 761,00 zt 380,50 zt
B+C 823,00 zt 564,00 zt 282,00 zt
A+B+C 1531,00 zt 1.050,00 zt 525,00 zt
Bilety dtugookresowe - 9-miesieczne
9-miesieczny na sie¢, na wszystkie linie A 1272,00 zt 867,00 zt 433,50 zt
BlubC 631,00 zt 432,00 zt 216,00 zt
A+B 1608,00 zt 1102,00 zt 551,00 zt
B+C 1188,00 zt 813,00 zt 406,50 zt
A+B+C 2241,00 1534,00 zt 767,00 zt
Bilety dtugookresowe - 10-miesieczne
10-miesieczne (szkolne) wazne od 1 A - 482,00 zt
wrzesnia do 30 czerwca, na siec, na BlubC 239,00 zt
wszystkie linie A+B 612,00 zt
B+C - 446,00 zt
A+B+C - 851,00 zt
Bilety diugookresowe - 12-miesigczne
12-miesieczny na sie¢, na wszystkie linie A 1601,00 zt 1.091,00 z 545,50 zt
BlubC 843,00 zt 577,00 zt 288,50 zt
A+B 2 130,00 z 1454,00 t 727,00 zt
B+C 1576,00 zt 1076,00 zt 538,00 zt
A+B+C 2 975,00 zt 2031,00zt | 101550zt
Bilety semestralne
Tylko bilety ulgowe imienne
120-dniowy na sie¢, na wszystkie linie A 155,00 zt
120-dniowy na sie¢, na wszystkie linie A+B 207,00 zt
120-dniowy na sie¢, na wszystkie linie A+B+C 311,00 zt
150-dniowy na sie¢, na wszystkie linie A 185,00 zt
150-dniowy na sie¢, na wszystkie linie A+B 250,00 zt
150-dniowy na sie¢, na wszystkie linie A+B+C 380,00 zt
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System taryfowy ZTM Pozma posiada take szeroki zakres ulg w zakupie biletéw.
Uprawnienia do zwolnie i ulg w optatach za przejazdy lokalnym transportelnorowym
organizowanym przez Miasto Poznaeguluje uchwata Rady Miasta Poznania nr
LIV/808/V1/2013 z dnia 9 lipca 2013 r.. Przewidzéanlgi obejmuj znizki na zakup biletéw

w wysokaci 50, 95 i 100%.

Proponowana aktualnie oferta cenowa ZTM-u optatpezewozy w obszarze aglomeracji
poznaskiej jest bardzo whorodna ibogata. sSdostpne zaréwno bilety jednorazowe
czasowe jak i przystankowe. Na tle optat jednoramtwzauwaalna jest preferencja cenowa
optat abonamentowych,. Istnieje bardzozndrodny iszeroki wachlarz przedziatow
czasowych, dosgpnych optat, pocgvszy od biletdw dobowych za do abonamentéw
rocznych, umaliwiajacy das¢ elastyczne dopasowanie optaty w zal@ci od intensywnéci

I sposobu gytkowania transportu publicznego przez pasaw.

Wraz z wprowadzeniem Poziskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej Miasto 2@
przygotowywato now taryfe przyjeta Uchwah Rady Miasta Poznania Nr LXII/977/VI/2014
z dnia 28.01.2014 roku. W dalszymygii wielkas¢ optaty kzdzie uzaleniona od dtugéci
podr&y. Planuje si zastpienie biletow czasowych iuktadu strefowego naialih
podmiejskich olgtych porozumieniami mdzygminnymi, jednolitym systemem biletéw
przystankowych gdzie optatacdrie uzaleniona od liczby przejechanych przystankéw.
W dalszym cigu przewiduje s utrzymanie zasady przesiadkaep Obok biletow
dtugookresowych, planujeesivprowadzenie tzw. elektronicznej portmonetki ocaikowity
likwidacje biletow papierowych.

Naktada to na ZTM, nastepge zadanie:

a) zorganizowania szerokiej sieci punktow tadowdaaid PEKA,

b) umaliwienia zakupu biletbw osobom nie posiaggm kart PEKA, korzystapym
okazjonalnie z systemu transportu publicznego,

c) okrelenie standardow wzajemnego honorowania biletowsroglkach transportu
publicznego rénych organizatoréw.

Nie spelnienie tych warunkéw me stanowt powane zagraenie dla powszechnej
dostpndasci systemu transportu publicznego w aglomeracjinpagkiej i istotry barieg dla
0s6b chgcych skorzystaz transportu zbiorowego, dapzajacych do Poznania.

Dla zwigkszenia poziomu odptatéa transportu publicznego Miasto Poanglanuje
wprowadzenie zrnicowania cen biletow w zateosci od miejsca zamieszkania i miejsca
ptacenia podatku dochodowego od o0s6b fizycznyclbzrdicowanie to ma dotyczytylko

i wytacznie biletow diugookresowych. Mechanizm ten wgozet ma zwekszy udziat
podr&y realizowanych transportem zbiorowymsrdd mieszkacOw Poznania poprzez
przyznanie im wyszej ulgi w odniesieniu do rynkowej ceny biletu kamkacji miejskiej

I zackeci¢ osoby do zameldowywaniagsiv Poznaniu.

Pewnym minusem tego rozygania jest stworzenie dodatkowej bariery dla kaaayis
z transportu publicznego dla osOb dofgmjacych do Poznania z obszaru aglomeracii
i wojewodztwa, w zwizku z czym niekorzystny podziat modalny zadprzewozowych
w podr@zach aglomeracyjnych mie pogtbia¢ sic. Nalezy takze podkréli¢, ze system
transportowy Poznania charakteryzuje siysokim udzialem kosztéw statych, w zwku
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Z czym organizatorowi powinno zak® na przycignicciu jak najwekszej liczby passerow
do systemu. Wprowadzenie takiego zm@owania mae osiagna¢ efekt odwrotny,
uwzgkdniajgc aspekty coraz mniejszej ruchlivad mieszkacOw miasta, starzenia ¢si
spoteczéstwa i zmniejszaniasliczby jego mieszkacow.

Kolejna barien dla korzystania z transportu publicznego jest lasta na bardzo
wysokim poziomie ceny biletu jednorazowego, ktoryrzypadku biletu wanego 30 minut
kosztowa bedzie 4,60 zi.

3.3.2. TRANSPORT ORGANIZOWANY W OBSZARZE POWIATNASKIEGO PRZEZ
GMINY POWIATU

Na obszarze powiatu poziskiego poza pozmakim ZTM-em dziata 7 organizatorow
transportu publicznego, ktorzy posiagajasne systemy taryfowe. Do tego dochodzi jeszcze
system kolei regionalnej, organizowany przez ddrzMarszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego, ktory swoim zagliem obejmuje wszystkie gminy powiatu poza
Kleszczewem i Tarnowem Podgornym. Istotnym uzupeleim oferty przewozowej dla
mieszk&acdéw miejscowéci zlokalizowanych gtownie wzdiu drog krajowych i
wojewddzkich g przewozy komercyjnéwiadczone przez przedbiorstwa PKS-u. Zarowno
w systemie kolejowym, jak i systemie autobusowychewozOow regionalnych obowaduje
taryfa odlegtéciowa.

Wysokai¢ cen biletow w poszczegolnych systemach organizgaraprzez gminy jest
zalezna od wielkdci stref i poziomu doptat do transportu publiczne§tandardy podiy w
wickszaci  przypadkbw nie maj wplywu na ostateczne ceny przejazdow.
Charakterystycznym elementem wszystkich systeméyiaaych jest brak w ofercie biletow
dlugookresowych (kwartalnych, pétrocznych, 9-mgeznych i rocznych) oraz biletow na
okaziciela (poza Swagdzem). Polityka taka ma wplyw na wszy udziat w strukturze
sprzeday biletéw jednorazowych.

Wszyscy organizatorzy, ktérych operatorzy wetnani korzystay z dopfat
marszatkowskich z tytutu honorowanych ulg i zwomiegodnie z ustaavz dnia 20 czerwca
1992 r. o uprawnieniach do bezptatnych i ulgowyatzemzddow srodkami publicznego
transportu zbiorowego wprowadzili zki w wysokasci 37%, 49%, 50%, 78% i 95%.

W tabeli 3.3.3. zestawiono podstawowe taryfy oglaisowane przez organizatorow
transportu w obszarze powiatu pogskiego oraz miasta Poznabowikzujace w 2013 r.
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Tabela 3.3.3 Poréwnanie taryf stosowanych w 2018urprzez organizatorow transportu publicznego w
obszarze Powiatu Poziiskiego oraz miasta Pozin§z!]

Przewozy wewnatrzgminne Przewozy miedzygminne
Organizator bilet ;ﬁ:g?r:;:t zakres Bilet ::)ig:iar:::t zakres
Transportu jednorazowy esleczny stosowanych | jednorazowy esleczny stosowanych
normalny sleclowy ulg normalny sleclowy ulg
normalny normalny
ZTM - 2,80-4,20 | 107,00 - 157,00 50 - 100% 3,00 - 6,20 185,00-271,00 50 - 100%
w Poznaniu
" Gmina 2,70 88,00 50% 380-580 | 122,00-186,00 50%
©SZCZewo
SGm'”a 2,60 38,00 50% 5,00 72,00 - 96,00 50%
warzedz
Eg‘r'r:‘lﬁ 170-7,30 | 44,00-240,00 | 37 -95% 170-7,30 | 44,00-240,00 | 37-95%
Gmina
2,50 52,00 37 - 50% 3,70 - 6,60 88,00 — 122,00 37-95%
Czerwonak
Gmina Mosina 2,40 - 3,20 47,00 - 52,00 50% i 100%
Gmina
Murowana 1,60-2,70 38,00 - 59,00 25-93% 1,60 - 6,50 56,00 — 155,00 25 -95%
Goslina
Gmina
Tarnowo 4,00 -5,50 100,00-136,00 37-51%
Podgdre
Gmina 0
Pobiedziska 3,70 - 6,60 88,00-122,00 37 -95%
Gmina 3,80-6,60 | 46,10-166,70 50%
Rokietnica
Gmlna** 2,40 52,00-77,00 50 - 100% 3,00 - 6,20 185,00-271,00 50 - 100%
Dopiewo
ﬁ?&ﬂa 2,40 52,00 - 77,00 50-100% 3,00-620 | 18500-271,00 |  50-100%
Gmina 2,40 52,00 - 77,00 50-100% 300-620 | 18500-271,00 |  50-100%
Komorniki
M%glnnai* 2,40 52,00 - 77,00 50-100% 3,00 - 6,20 185,00-271,00 50-100%
Gmina - 2,40 52,00 - 77,00 50-100% 3,00 - 6,20 185,00-271,00 50-100%
Puszczykowo

* dla celéw poréwnawczych w niniejszej tabeli petyize przewozy wewitrzgminne dotyez obszaru miasta
Poznai — strefa A, natomiast przewozyedrygminne dotyqzobszaru stref A+B+C;

** dla tych gmin obowjzuje cennik ZTM — przewozy wemmgminne dla gmin Dopiewo, Maosina i
Puszczykowo dotygzstrefy C, natomiast dla gminy Lubatrefy C; dla celéw poréwnawczych w niniejszej
tabeli przygto ze przewozy ndzygminne dotygzobszaru stref A+B+C;
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3.4 PRACA TRANSPORTOWA W TRANSPORCIE PUBLICZNYM
AGLOMERACJI POZNANSKIEJ

Najwigkszym organizatorem w aglomeracji pogsiiej jest ZTM Pozn@ ktéry poza
Poznaniem organizuje tad przewozy na terenach gmin Dopiewo, Liubidomorniki i Suchy
Las, miasta Puszczykowo oraz nasck obszaréw miasta Swadz oraz gmin Czerwonak,
Kérnik i Mosina.

Tabela 3.4.1 Wykonana praca transportowa w transigomiejskim aglomeracji poznskiej w latach 2009 —
2013 (organizowanym przez miasto Podna

Wykonana praca przewozowa [pojkm] 2009 2010 2011 2012 2013

Tramwaj[pockm] 11 096 570 11 402 689 10817553 | 10491 465 10 803 884

MPK Poznan
Autobus 18 583 665 18 582 570 18538338 | 19 364 459 19320 739

Ogdtem Operator MPK Poznan 29 680 235 29 985 259 29355891 | 29855924 30 124 623

Warbus Autobus 0 34 409 111121 0 0
KOMBUS Autobus 0 119 499 263 789 286 243 288 687
Translub Autobus 0 258 582 706042 | 1280156 1280 100

PUK Komorniki Autobus 0 124 532 410 387 758 862 896 462
ZKP Suchy Las Autobus 0 0 0 0 1064 702
Ogétem Operatorzy migdzygminni 0 502 612 1380218 | 2325261 3529 951

Ogotem wszyscy Operatorzy 29 680 235 30 487 871 30736109 | 32181185 33 654 573

Analizujac tabet 3.4.1, zauwaymy ciagta tendenai wzrostows w pracy transportowe]
autobusow wyrzonej w wkm, organizowanej przez ZatizTransportu Miejskiego (Miasto
Pozna). Wynika to w gtéwnej mierze z rozszerzania organji transportu przez ZTM na
operatoréw nydzygminnych. W pracy transportowej zlecanej nefszemu operatorowi
MPK Pozna wystkpuja niewielkie wahania choctal w przypadku tego operatora ksztattuje
si¢ tendencja wzrostowa. Tendencja wzrostowa hie ¢pyge natomiast w przypadku pracy
transportowej wykonywanej przez tramwaje. Jest powodowane gtéwnie du liczba
inwestycji torowych, powodggych wyhkczenia znacznych odcinkow sieci w latach 2010-
2012 oraz ograniczeniem komunikacji tramwajowejavpadzonym od wrzmia 2013 roku.

Praca transportowa na obszarze powiatu posii@go jest stata i zmieniagsiw
niewielkim stopniu. W ostatnim czasie zoptymalizowarozkiady jazdy autobusow
obstuguacych obszary o rozproszonej zabudowie pod wiggh dostosowania oferty
przewozowej do wygpujacych potokéw pasarskich na terenie gmin Czerwonak i Tarnowo
Podgorne. kcznie operatorzy gminni w 2012 roku zrealizowaliagilomeracji poznaskiej
12,23 min wkm, co stanowi 29,16% ogoétu pracy przzaveej. Na obszarze macierzystych
gmin realizowanych jest 59,3% wozokilometrow. Kokej29,6% stanowiwozokilometry
realizowane przez przewoikOw gminnych na terenie Poznania. Nak@z pracg
przewozow po stolicy Wielkopolski wykonuaj autobusy ZGK Swaezlz, Translub Lubm,
TP-Bus Tarnowo Podgérne i PUK Komorniki. 11,1% pgraczewozowej realizowanych jest
poza obszarem wiasnej gminy i poza Poznaniem. Nle$ze przewozy poza terenem wiasnej
gminy wykonuj autobusy Kombus Kornik (obstugirody WIkp.), Warbusu (przejazd z
Murowanej Ggliny przez gmir Czerwonak i Suchy Las) oraz PUK Komorniki (obstuga
gminy Dopiewo).
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Tabela 3.4.2 Praca transportowa na terenie poszainggh gmin aglomeracji pozrakiej w 2012 roku.

. Praca przewozowa [wkm] na terenie
Gmina tr:r?sdzoat!tu P , , poza gming Razem

p oznania gminy macierzysta
Poznafi A 18 948 991 287862 | 19236 853

T 10 478 215 - 10 478 215
Czerwonak A 244 607 501 941 68 810 815 358
Kleszczewo A 165 402 327 966 - 493 368
Komorniki A 484 079 880 661 336 260 1701 000
Kérnik A 192 369 1291 426 304 489 1788 284
Lubon A 427 656 640 600 213106 1281 362
Mosina A - 91 520 - 91 520
Murowana Go$lina A 125 501 154 149 282 160 561 810
Rokietnica A 353 346 311 428 57 531 722 305
Suchy Las A 566 779 526 544 - 1093 323
Swarzedz A 622 510 1188 196 22 803 1 833 509
Tarnowo Podgdrne A 440 000 1335 240 75 390 1 850 630
Razem powiat poznanski 3622 249 7 249 671 1360549 | 12232 469

29,6% 59,3% 11,1%

Razem aglomeracja 33 049 455 1648411 | 41947537

Tabela 3.4.3 Praca transportowa wzriych podsystemach transportu zbiorowego i smy6h okresach doby.

liczba praca transportowa
Podsystem okres doby Kursow pojkm Pojh
Autobusy ZTM 6918 6717851  3100,2
Tramwaj 2871 35879,81  1853,0
Komunikacja podmiejska 1589 25631,4 8274
Kolej Regionalna doba 259 7869,4 152,8
Kolgj IC 69 3486,7 51,9
Przewozy_PKS 3 11003,2 276,2
Autobus marketowy 43 586,8 21,1
Suma 12090 1516358  6282,6
Autobusy ZTM 623 42575 196,3
Tramwaj 305 2343,3 121,1
Komunikacja podmiejska 146 1680,2 53,4
Kolej Regionalna szczyt popotudniowy 35 587,0 10,5
Kolgj IC (godz. 16:00 - 17:00) 6 154,9 24
Przewozy_PKS 48 860,2 21,3
Autobus marketowy 4 59,2 2,2
Suma 1167 9942,3 407,1
Autobusy ZTM szczyt popotudniowy 9,0% 6,3% 6,3%
Tramwaj (godz. 16:00 - 17:00) 10,6% 65%  6,5%
Komunikacja podmiejska - udziat w dobie 9,2% 6,6% 6,4%
Kolej Regionalna 13,5% 7,5% 6,9%
Kolej IC 8,7% 4,4% 4,6%
Przewozy PKS 14,1% 7,8% 7,7%
Autobus marketowy 9,3% 10,1%] 10,2%
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Suma 9,7% 6,6% 6,5%]
Autobusy ZTM 639 44138 202,0
Tramwaj 302 2331,3 120,4
Komunikacja podmiejska 185 2046,0 66,4
Kolej Regionalna szczyt poranny 31 498,2 9,7
Kolej IC (godz. 7:00 - 8:00) 4 153,2 24
Przewozy_PKS 50 824,0 21,3
Autobus marketowy 0 0,0 0,0
Suma 1211 10266,4 422,3
Autobusy ZTM 9,2% 6,6% 6,5%
Tramwaj 10,5% 6,5% 6,5%
Komunikacja podmiejska t 11,6%) 8,0% 8,0%
Kolej Regionalna (ngjfy?:ggra_‘%r:‘go) 12,0% 63%  63%
KOlej IC - udziat w dobie 5,80/0 4,40/0 4,70/0
Przewozy_PKS 14,7% 7,5% 7,7%
Autobus marketowy 0,0% 0,0% 0,0%
Suma 10,0% 6,8% 6,7%

Z posrod zamodelowanych #aych podsystemow transportu zbiorowego néejsa
realizowam praa transportow charakteryzuje sipodsystem autobuséw organizowanych
przez ZTM (zaliczane do tego podsystemu byly rowraatobusy na liniach zagiczych).
Wykonuje on 44,3% pracy transportowej wszystkichdgystemdéw. Razem z tramwajem
wykonuja 68% pracy transportowej w Aglomeracji Posisidej. Mazna wic powiedzié, ze
ZTM organizuje wgksza¢ ustug transportowych w transporcie zbiorowym Agéoacii
Poznaskie;.

W szczycie popotudniowym realizowane jest 6,6%,adadj pracy transportowej. W szczycie
porannym trock wiecej 6,8%. Udziat szczytow jest wgzy w przypadku podsystemu
autobusow PKS oraz w kolei regionalnej w szczyciepghudniowym i komunikacji
podmiejskiej w szczycie porannym. Autobusy marketamie kursuj w szczycie porannym.
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4 OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

4.1 WIELKO SC POPYTUNA PRZEWOZY W STANIE ISTNIEJACYM

W tabeli poniej zebrano dane o potencjatach generacji ruchuwlego w obszarze powiatu
poznaskiego bez rozrienia nasrodki transportu bez ruchu zewirenego. Nie jest praved
ze wielkasci te to potencjalne zapotrzebowanie na przewozgullicznym transporcie
zbiorowym. Naley mie¢ na wzgtdzie, ze czs$¢ osb6b, nie zmieni swoich zachofiva
komunikacyjnych. Jednak przedstawienie generacjiuuoez podziatu nérodki transportu
pozwala na poréwnanie potencjatow poszczegolnycim gmedzy sol.

Tabela 4.1.1. Generacja ruchu dobowego (bez ruelnzrznego).

Obszar Rejon Produkcja ruchu Atrakcja ruchu
gm. Buk 17 094 16 968
gm. Czerwonak 34 903 34793
gm. Dopiewo 24 335 24 220
gm. Kleszczewo 6 996 6978
gm. Komorniki 31222 31131
gm. Kostrzyn 20 742 20 619
gm. Kérnik 33019 32991
. gm. Lubat 38574 37 979
powiat "
poznaiski | 9m. Mosina 34691 34370
gm. Murowana Gdina 20 326 20117
gm. Pobiedziska 22 045 21834
gm. Puszczykowo 13 298 13 217
gm. Rokietnica 15 980 15879
gm. Stszew 18 027 17 967
gm. Suchy Las 24 163 24 080
gm. Swarzdz 65 265 64 691
gm. Tarnowo Podgérne 45 733 45 522
razem powiat poznieki 466 415 463 355

Najwicksza generacj ruchu ogétem w powiecie poaziekim charakteryzuaj sic gminy

Swarzdz i Tarnowo Podgorne.

Tabela 4.1.2 Generacja ruchu dobowego w transgazbiorowym (bez ruchu zestrznego).

Obszar Produkcja ruchu Atrakcja ruchu
gm. Buk 987 1014
gm. Czerwonak 6 136 6 160
gm. Dopiewo 3079 3118
gm. Kleszczewo 1291 1278
gm. Komorniki 5 366 5371
gm. Kostrzyn 2561 2 467
gm. Kornik 4294 4117
. gm. Luba 5680 5713
] o | amMosina 5041 4830
gm. Murowana Gélina 2 401 2584
gm. Pobiedziska 2790 2 857
gm. Puszczykowo 2236 2 358
gm. Rokietnica 2324 2383
gm. Stszew 1969 2 396
gm. Suchy Las 5379 4976
gm. Swarzdz 10 035 9972
gm. Tarnowo Podgorne 3 366 3504
razem powiat poznieski 64 934 65 098
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Najwigksza generag ruchu Wtransporcie publicznym w powiecie pamiam
charakteryzyj sic gminy Swarzdz , Czerwonak oraz Luko

Dominujace relacje podrdy w powiecie dotycz podr&y realizowanych z gmin powiatu do i
z Poznania. Relacje te obstugiwaneagtualnie transportem publicznym w wystargegm
stopniu organizowanym poprzez miasto P@zneaz gminy powiatu, a w przypadku gmin
Pobiedziska, Kostrzyn i &zew przez Urmd Marszatkowski Wojewodztwa
Wielkopolskiego. Zatem potrzeba uruchomienia doolatich linii komunikacyjnych
traktowanych jako uzupetnienie istrieg] komunikacji publicznej w obszarze powiatu w
ramach niniejszego Planu, dotyézyhedzie najatrakcyjniejszych pozostatych relacji
migedzygminnych realizowanych z wagizeniem miasta Pozha

Ponizej na rysunku 4.1. zilustrowano dobpwstruktue przemieszcze w obszarze powiatu
ziemskiego. Najatrakcyjniejsze relacje w po@ch medzygminnych powiatu ziemskiego to:

* Rokietnica - Tarnowo Podgorne
e Tarnowo Podgdérne-Dopiewo

* Kostrzyn — Swarglz

e Pobiedziska — Swagdz

* Mosina — Puszczykowo

e Lubon - Komorniki
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Rysunek 4.1. \eiba dobowych nadzygminnych poded niepieszych w obszarze powiatu pazhkéego - stan

2013 r. Uwaga: Rysunek ilustruje jedynie relacjevgej 500 podréy w do

bie
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gm. Pobiedziska

gm. Murowana Goslina
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4.2  WIELKO SC POPYTU NA PRZEWOZY W STANACH PROGNOZOWANYCH

W badaniach modelowych oprocz stanu odniesieniaoveylstane zostaty m.in. horyzonty
czasowe:

= krotkoterminowy 2015 r.,

= $rednioterminowy 2025 r.,

= dlugoterminowy 2040 r.

Poniej zilustrowano w tabelach i na rysunkach wynikogmoz ruchu. W tabeli 4.2.1
zilustrowano wielkéci potencjatu produkcji i atrakcji ruchu dla gmiovaatu poznaskiego
(bez podray poza Aglomeragj Poznaska) w latach 2015, 2025 i 2040. Na rysunkach 4.2.1
i 4.2.2. zobrazowano zmiany potencjalnego zapbta@nia na przewozy (bez podydpoza
Aglomeracg Poznaska) w latach 2025 i 2040 w stosunku do roku 2015.

Tabela 4.2.1 Generacja ruchu dobowego (bez ruelnzrznego) w latach 2015, 2025, 2040.
2015 2025 2040
Obszar Produkcja Atrakcja Produkcja Atrakcja Produkcja Atrakcja
ruchu ruchu ruchu ruchu ruchu ruchu
gm. Buk 13 91§ 13723 16 604 16 387 15 814 15 623
gm. Czerwonak 30979 30910 47 037 46 730 62 043 61 504
gm. Dopiewo 22 90¢ 22 822 25 800 25784 31513 31422
gm. Kleszczewo 6 304 6 306 8 335 8379 10 314 10 346
gm. Komorniki 32 863 32 667 40 798 40 562 50 149 49 805
gm. Kostrzyn 18 97 18 756 21520 21321 25 282 25035
é gm. Kérnik 28 32( 28 115 30 585 30 420 35155 34 953
§ gm. Luba 37 397 36 803 40 086 39 568 44 701 44 054
2 | gm. Mosina 33219 32 846 39135 38 743 46 401 45 890
‘g gm. Murowana Ggina 17 143 16 866 17 105 16 884 19 230 18 955
g gm. Pobiedziska 20 372 20127 23 468 23189 28 096 27748
gm. Puszczykowo 11855 11778 13 092 13 008 15185 15 062
gm. Rokietnica 16 234 16 058 19 938 19 727 24 296 23997
gm. Stszew 15 241 15119 16 688 16 618 18 982 18 889
gm. Suchy Las 21 697 21611 29 919 29721 37 781 37 444
gm. Swarzdz 58 240 57 555 63 127 62 508 71 244 70 482
gm. Tarnowo Podgérne 39 357 39 092 44 949 44 698 52 511 52 193
Pozna 848 731 852 595 839 679 843 618 837 993 843 289
powiat poznaski razem 425 01y 421 154 498 185 494 246 588 697 583 402
Aglomeracja Pozneska razem 1273 748 1273 748 1 337 864 1 337 864 1426 690 1426 690
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Rysunek 4.2.1  Zmiana potencjalnego dobowego zahmwania na przewozy (bez ruchu poza Aglomeracj
Poznaiskg) w roku 2025 w stosunku do roku 2015.

GMINY AGLOMERACJI POZNANSKIEJ
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Rysunek 4.2.2  Zmiana potencjalnego dobowego zahbmwania na przewozy (bez ruchu poza Aglomeracj

Poznaiskg) w roku 2040 w stosunku do roku 2015.
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5 PLANOWANA SIEC KOMUNIKACYJNA DLA PRZEWOZOW
UZYTECZNO SCI PUBLICZNEJ W TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Rozw0j sieci niekoniecznie wie sk z inwestycjami, w przypadku sieci autobusowych
rozwoj sieci mae wiazal sie w wyznaczeniem tras w ulicach, drogach dotychcais
wykorzystywanych przez terrodek transportu. Inwestycje w takim przypadku mog
ograniczy sig do wybudowania przystankow o iledzie zachodzita taka potrzeba.

W nawigzaniu do gtéwnych celéw Planu Transportowego, Powi@znaski bedzie przede
wszystkim wspomagat gminy w zakresie integracjiggicych sieci komunikacji gminnych
na obszarze powiatu poziskiego, z pominriciem Miasta Poznania tak, aby wspomaga
rozwoj ponadlokalnych &odkow nauki, kultury, rekreacji i ochrony zdrowia,
zlokalizowanych na obszarze powiatu. Celem rozwsgci komunikacyjnej na obszarze
powiatu poznaskiego jest take $ciagnigcie nowych inwestoréw i zapewnienie dgmsi
mieszkacom powiatu do nowych miejsc pracy podoych w innej gminie i miejsce
zamieszkania. Planuje ¢siutworzenie nasgpujacych linii autobusowych o charakterze
publicznym:

1. Dopiewo Dworzec PKP — Wtkowice (DP 2403P) - Rozalin (DP 2403P) — Luséwko
- Tarnowo Podgorne (nowy emet komunikacyjny przy Aqua Parku) — Napachanie
(DP 2404P) — Rokietnica Dworzec PKP (DP 2400P)

2. Kleszczewo Btla — Swarzdz Dworzec Kolejowy / Rynek

a. Kleszczewo — Trzek (DW 434) — Siekierki Wielkie (2R39P) — Gowarzewo
(DP 2429P) - Zalasewo (DP 2401P) — Swdrz Dworzec Kolejowy -
Swarzdz Rynek/Swargdz Jasin tereny przemystowe (Wariant 1)

b. Kleszczewo — Gowarzewo (DP 2401P) - Zalasewo (DEP1R} — Swargdz
Dworzec Kolejowy - Swarglz Rynek/Swargdz Jasin tereny przemystowe
(Wariant 2)

3. Swarzdz dworzec kolejowy - Swagdz Rynek — Lowcin (DP 2436P) — Sarbinowo
(DP 2436P) — Jankowo (DP 2437P) — Biskupice (DP7233- Promno (DP 2485P) -
Pobiedziska Dworcowa (DP 2409P)

4. Puszczykéwko Szpital - Puszczykéwko dworzec kolgjow Puszczykowo Zespot
Szkot - Mosina dworzec kolejowy (DW 430) — KrosnDR 2465P) — Nowe
Dymaczewo (DW 431)- Witobel (DP 306) €Stew dworzec kolejowy

5. Mosina dworzec kolejowy — Puszczykowo Zespdt Sz 430) Puszczykowko
dworzec kolejowy - Puszczykéwko Szpital — Rogalif€W 431) - Rogalin (DW
431) — Radzewice (DP 2464P) — Radzewo (DP 2478Mir (DW 2472P) - Kérnik
Rynek — Kérnik Oaza

6. Linie sezonowe dczace pocztki szlakow rowerowych w powiecie poaiskim
kursupce tylko w soboty i niedziele w okresie od 1.05 3@.09 ze specjalnymi
przyczepami dostosowanymi do transportu roweréw.
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a. Pozna Srodka — Swargdz Rynek — Kobylnica — Wierzonka — Kicin —
Kozieglowy — Czerwonak — Owska — Murowana Gtina — Biedrusko —
Pozna os. Sobieskiego;

E b s

b. Pozna os. Sobieskiego — Suchy Las — Psarskie — Kiekéady — Lusowo —
Zakrzewo — Paldzie — Gotuski — Plewiska — Pozndunikowo — Poznaos.
Kopernika

c. Pozna Gorczyn — Luba - Komorniki — Wiry — Puszczykowo — Rogalinek —
Czapury — Daszewice — Kamionki — BoréwiecZerniki — Tulce — Pozma
Szczepankowo — Pozin&ataje

Warunkiem uruchomienia w/w linii jest:
1) pozyskanigrodkéw zewrtrznych na sfinansowanie zadania publicznego,
2) zainteresowanie jednej z gmin w partycypacji kosztrzymania linii na odcinkach,
na ktérych dominuje ruch o charakterze wetrkrgminnym,
3) zainteresowanie spoteczne uitiiajace uzyskanie, co najmniej 50% pokrycia
kosztow wptywami ze sprzegabiletdw,
4) moaozliwos¢é wprowadzenia zintegrowanej taryfy z tarygmin przez ktére przebiega
linia,
5) mozliwos¢ wprowadzenia zintegrowanej taryfy z taryfolei Wielkopolskich,
6) dostosowanie odcinkow drog powiatowych do ruchwlbwséw (dotyczy zadania nr 1
na odcinku Wgckowice — Rozalin — Lusowko)
7) Podpisanie porozumienia gdizypowiatowego dla zadania nr 6
Dopuszcza gi mazliwo$¢ uruchomienia w/w linii bez spetnienia poiggych warunkow na
zasadzie udzielenia operatorowi koncesji na robatjowlane i ustugi.

Ponizej na planszach zilustrowano trasy planowanych dachomienia przez powiat
poznaski linii autobusowych stanowcych uzupetnieniedotychczas istniegej komunikaciji
aglomeracyjnej organizowanej przez miasto PAzpazostate gminy powiatu poziskiego
oraz Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego.



>k
POZnan ﬂ' POWIAT

*Miasto know-haw POZNANSKI

Rysunek 5.1. Planowane linie komunikacyjne do womténia przez powiat poziski.
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Trasa linii nr 1:

Dopiewo Dworzec PKP — Wgckowice (DP 2403P) - Rozalin (DP 2403P) — Lus6wko -
Tarnowo Podgoérne (nowy wzet komunikacyjny przy Aqua Parku) — Napachanie (DP
2404P) — Rokietnica Dworzec PKP (DP 2400P)
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Kragas

Michas

L .

Trasa linii nr 2 - wariant 1:

Kleszczewo — Trzek (DW 434) — Siekierki Wielkie (DR439P) — Gowarzewo (DP 2429P)

- Zalasewo (DP 2401P) — Swag¢dz Dworzec Kolejowy - Swaredz Rynek/Swarzdz
Jasin tereny przemystowe
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Trasa linii nr 2 - wariant 2:

Kleszczewo — Gowarzewo (DP 2401P) - Zalasewo (DPO2B) — Swargzdz Dworzec
Kolejowy - Swarzedz Rynek/Swarzdz Jasin tereny przemystowe
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Trasa linii nr 3:

Swarzedz dworzec kolejowy - Swargdz Rynek — Lowecin (DP 2436P) — Sarbinowo (DP
2436P) — Jankowo (DP 2437P) — Biskupice (DP 2437R) Promno (DP 2485P) -
Pobiedziska Dworcowa (DP 2409P)
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Trasa linii nr 4:

Puszczykowko Szpital - Puszczykéwko dworzec kolejow- Puszczykowo Zespét Szkot -
Mosina dworzec kolejowy (DW 430) — Krosno (DP 2465R- Nowe Dymaczewo (DW
431)— Witobel (DP 306) - Siszew dworzec kolejowy
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Trasa linii nr 5:

Mosina dworzec kolejowy — Puszczykowo Zespdt SzkdDW 430) Puszczykowko
dworzec kolejowy - Puszczykéwko Szpital — RogalinelOW 431) - Rogalin (DW 431) —
Radzewice (DP 2464P) — Radzewo (DP 2472P) — BniBW 2472P) - Kérnik Rynek —
Kérnik Oaza
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6 FINANSOWANIE UStUGPRZEWOZOWYCH

Finansowanie przewozéw o charakterzezyteczndci publicznej mae polegé
W szczegOIngci na:
1) pobieraniu przez operatora Ilub organizatora topazwiazku z realizag ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu ziviego, lub
2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu :
a) utraconych przychodow w zygku ze stosowaniem ustawowych upravinido
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiaym, lub
b) utraconych przychodéw w zywku ze stosowaniem ustawowych upravinido
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbioym ustanowionych na
obszarze wigiwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowibuie,
c) poniesionych kosztéw w zwiku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
3) udostpnieniu operatorowi przez organizatéradkdéw transportu na realizagprzewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przewiduje si nastpujace zrodita i formy finansowania ustug przewozowych wrkmikacji

autobusowej realizagej pohczenia mgdzygminne w obszarze powiatu pozskiego:

- optaty za przejazdy pochagtze bezpérednio od aytkownikow (pasaeréw) trans-
portu publicznego) — jako wptywy z biletow,

- srodki finansowe buzetu samorzdu powiatu poznaskiego,

Zaktada si, ze w okresie obowgzywania Planu, organizator publicznego transportu
zbiorowego podejmowabedzie wszelkie dziatania, aby udziat przychodéw pezeday
biletow w kosztachéwiadczenia ustug, byt nie mniejszyznb0%. Przyszta struktura taryfy
powinna zapewnia mazliwie najwieksz liczbe pasaerow komunikacji publicznej i
jednoczénie — wysoly przychodowé¢. Na liniach, ktorych celem jest dowoz pasaw do
kolei, taryfa musi by bezwzgtdnie zintegrowana z taryf kolejowa. Ewentualne
finansowanie inwestycji infrastrukturalnych (tabasaeh) prowadzone duzie ze srodkow
wiasnych powiatu przy wykorzystandtodkéw pomocowych z Unii Europejskiej.
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Tabela 7.1 Podzial zadgrzewozowych w podidach mieszkécoéw ogdtem — wyniki badeankietowych

miejsce zamieszkania
obszar miasta
Srodek transportu srodmigicie | pozamiejski powiatu powiat | Aglomeracj
! ozna powiatu . .
Poznania poznaiskie poznaskie | poznaski | a Poznaska
go 9
Pieszo 29,4% 13,0% 7,0% 17,5% 10,89 12,1%
samocho6d osobowy 26,1% 38, 7% 69,89 58,3% 65,690 %419,7
Takséwka 0,7% 0,4% 0,0% 0,2% 0,1% 0,3%
komunikacja miejska 36,4% 41,0% 4,1% 6,6% 5,0% 26,3
autobus podmiejski 0,4% 0,6% 3,7% 2,4% 3,2% 1,79
autobus podmiejski, inny, np. PKS 0,0% 0,0% 1,0% 290, 0,7% 0,3%
autobus pracowniczy 0,2% 0,1% 1,2% 1,4% 1,39 0,6%
Pochg 0,3% 0,1% 1,1% 2,9% 1,7% 0,8%
Rower 4,9% 4,0% 5,3% 5,3% 5,3% 4,5%
Motorower 0,1% 0,3% 0,7% 0,2% 0,5% 0,4%
Inny 0,2% 0,3% 1,9% 0,3% 1,3% 0,7%
gﬁ?;?éf;ﬁ‘a miejska + autobus 1,1% 1,1% 2,6% 2,6% 2,6% 1,7%
transport zbiorowy inne kombinacje 0,1% 0,1% 0,69 1,1% 0,8% 0,4%
;gi”;fcfva‘;d osobowy + transport 0,1% 0,4% 1,1% 1,0% 1,1% 0,6%

Wyniki bada ankietowych g korzystne w odniesieniu do miesitkaw Poznania, ktorzy
czesciej wybieraj transport zbiorowy @i samochod, zael tez ,zdrowiej)” podr&zowat
pieszo i rowerem.

Znacznie gorzej wyniki przedstawdagic w przypadku mieszkaedw powiatu poznaskiego.
Wsrad tych mieszkacdw podrée samochodem kréljpiepodzielnie — ponad 65%.

Na taki stan rzeczy ma wplyw, znacznie zdley sredni dystans podé§y oraz z uwagi na
wigksz liczebnd¢ gospodarstw domowych koniecZzdazatatwienia wielu spraw w ramach
jednej podray. Znaczne rozproszenie obszar6w zabudowy mieszkala terenie powiatu
powoduje,ze trudno jest zorganizowaiec komunikacyja o parametrach naktanagych do
pozostawienia pojazdu w domu. Uwaga ta odnosi mizede wszystkim do aspektu
czestotliwosci kursowania autobuséw oraz minimalizacji czasmejazdu. Nalgy jednak
podkre&li¢, iz w powiecie poznaskim czsciej wywanym ng w Poznaniu srodkiem
transportu jest rower ipag. Udziat tychsrodkow transportu w podgach ogotem jest
wyzszy w powiecie o 1/3 w przypadku roweruzi B7 — krotnie w przypadku kolei. Nale
takze podkréli¢ iz udziat podray pieszych w podrgach ogétem na terenie powiatu niewiele
odbiega poziomem od wskaka notowanego w Poznaniu. Jest arsny tylko o 17%, mimo
znaczne dhsszych drég dagia i braku odpowiedniej infrastruktury (chodnikow)
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Ciekawszym podziatem zafi@przewozowych jest podziat w oparciu o ligziodrédy danym
srodkiem transportu na oldlenym obszarze. Takie zestawienia zilustrowano wnizzzej
tabeli.

Tabela 7.2 Podziat zadgprzewozowych w obszarze — wyniki z modelu ruchu.

Stan istniejcy — 2013 r.

obszar transport publiczny transport samochodowy | rich rowerowy i pieszy
powiat poznaski ziemski 23,1% 76,0% 0,9%
aglomeracja pozmigka 29,2% 68,3% 2,69
razem

Stan prognozowany — 2025 r.

obszar transport publiczny transport samochodowy | rich rowerowy i pieszy
powiat poznaski ziemski 21,3% 78,7% b.d
aglomeracja pozmgka 27,5% 72,5% b.d
razem

Jak wid& z powyszych tabel, wg prognoz ruchu obserwujezniare tendencji w wyborze
srodka transportu na niekorgytransportu publicznego, wynik@&h z wciaz polepszajcej sk
oferty dla ruchu kotowego w obszarze powiatu paskeego. Dlatego tym bardziej istotng s
dziatania powiatu pozmakiego zmierzace do uruchomienia ipromocji transportu
publicznego jako atrakcyjnej alternatywy pogihvania w relacjach mdzygminnych,
umazliwiajace w efekcie wzrost do poziomu (24,0%) lub co nagnatrzymanie obecnego
udziatu (23,1%) wykorzystania transportu publiczmegpodr@ach ogotem.

W ramach bada ankietowych, przeprowadzono badanie przyczyn I|sieaya oraz
niekorzystania z transportu zbiorowego. Wyniki pistawiaj tabele 7.3. oraz 7.4.

Z tabeli 7.3 wynika,ze w wigkszdci przypadkow motywacje wyborsrodkéw transportu
publicznego na terenie miasta i na terenie powpsimnaskiego § podobne. Dotyczy to
nastpujacych czynnikow: wygody oferowanej przegrodki transportu publicznego,
pasugacych pohkczen, bliskasci przystankéw, braku stresu zwanego z prowadzeniem
pojazd, wzgtdéw zdrowotnych i sity przyzwyczajenia. Krotszy szarzejazdu i negatywne
podefcie do podraowania samochodem osobowym to czynnikg¢sciej wybierane przez
mieszkacow Poznania. Z kolei dla mieszi@w powiatu bardziej istotnymi i dla
mieszkacow Poznania czynnikami Snizsze koszty podiy, brak dosfpu do samochodu,
brak alternatywnych sposobdéw pogovania i przywazanie do transportu zbiorowego.

Osoby, ktore podrdja, ale nie wskazaly publicznego transportu zbiorawegko
podstawowegasrodka transportu, zapytano dlaczego nie wybratypspartu zbiorowego.
Wyniki ilustruje tabela 7.4. Zdecydowana ¢k&zas¢ respondentow (mieszikedw
ziemskiego powiatu poznakiego) - 89% - nie wybrata publicznego transpatiiorowego,
bo innysrodek transportu byt dla nich wygodniejszy. Jakagdrprzyczyre wyboru innych
srodkéw transportu nably wskazé przyzwyczajenia. Przyczgnte wskazata wgkszasé
(62%) respondentéw. Jako trzedstotmy przyczyre niekorzystania z transportu publicznego
zwlaszcza przez mieszkadw powiatu respondenci wymiendiaprak satysfakcjonagych
pofaczer. Zupetnie nie sprawdzity &iwystkpujace w obiegowe] opinii twierdzeniaze
przyczyry niekorzystania z publicznego transportu zbiorowego wysoka cena biletu,
ktopoty z zakupieniem biletu czy zbyt duodlegté¢ do przystankéw. Ta ostatnia opcja jest
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jednak wyranie bardziej wskazywana przez miesm@v powiatu ni Poznania jako
przyczyna nie korzystania z transportu publicznebueresujco wypadta ocena dwoch
przyczyn: szybkéci publicznego transportu zbiorowego i dgat do satysfakcjonagych

pofaczen. Przy tych przyczynach odpowiedzi rozkladaly siniej wiccej po potowie, przy
czym wyranie dla mieszkacdw powiatu przyczyny te byly viaiejsze.

Tabela 7.3 Powody wyboru publicznego transportoriego
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8 ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

Na obszarze powiatu poziskiego dziata aktualnie 10 organizatoréw transppuiolicznego:

1) 6 gmin powiatu pozrakiego (Czerwonak, Kleszczewo, Kornik, Murowanasi®a,
Swarzdz, Tarnowo Podgorne) organizog zarowno linie gminne, jak rowiidinie o
charakterze medzypowiatowym, dojedzajace do Poznania na zasadzie porozumie
miedzygminnych z Miastem Poznaniem lub na podstawmvatn wydanych przez
Prezydenta Miasta Poznania na podstawie ustawyartsgorcie drogowym; Miasto
Swarzdz organizuje tate transport publiczny na wybranych korytarzach gmin
Kleszczewo i Kostrzyn na podstawie zawartych pomaea migdzygminnych;

2) Zarad Transportu Miejskiego w Poznaniu organizyj na podstawie porozuntie
migdzygminnych:

a) si€ transportu publicznego na terenie gmin Lyb&omorniki, Rokietnica i
Suchy Las;
b) linie o charakterze mglzypowiatowym, 4czace Pozna z:
e Czapurami, Wiérkiem i Daszewicami (gm. Mosina),
* Dabrowa, Dabréwka, Dopiewem, Gotuskami, Konarzewem &hdiem,
Skoérzewem i Zakrzewem (gm. Dopiewo)
* Janikowem, Now Wsia i Zalasewem (gm. Swatdz)
* Koziegtowami i Kicinem (gm. Czerwonak)
e« Dymaczewem Matym i Mosimn(gm. Mosina),
e Puszczykowem
« Kamionkami, Boréwcem Zernikami (gm. Kérnik).

3) 2 gminy powiatu pozrgkiego kdace organizatorem tylko i watznie linii gminnych
— Dopiewo i Mosina;

4)  Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego w zadiee aglomeracyjnych
przewozow kolejowych;

Zgodnie z prawem unijnym [Rozpaxdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 palziernika 2007 r., dotyaze ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasaskiego oraz uchylae rozporzdzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) 1107/70], operator wybrany w bezpdnim trybie zawarcia umowy, me
realizowa& swoje dziatania w zakresie paseskiego transportu publicznego jedynie na
obszarze dziatania wdaiwego organu lokalnego. Mbwe jest jednak wychodzenie linii
komunikacyjnych na terenasiednich whaciwych jednostek terytorialnych w przypadku
zawarcia wiaciwych porozumié pomkdzy zainteresowanymi podmiotami sany@@awymi

w zakresie organizacji transportu na wspélnym ofzgza

Metoda wyboru operatora nie pozostaje bez wplywkoszty ustug. Panuje powszechna
opinia, ze wolny rynek wymusza ohreénie kosztow. Tak rzeczywdgie st dzieje, ale tylko

w przypadku, gdy faktycznie funkcjonuje wolny ryné&by wolny rynek ustug w publicznym
transporcie zbiorowym miat miejsce, musi na tymkrympojawt sie wielu konkurujcych ze
soly operatorow.

W przypadku wyboru operatora na podstawie przetaicfu organizacja oraz wymagania
maja istotny wptyw na liczb oferentdéw. Organizag przetargi na pojedyncze linie pojawia
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sig wigcej firm przewozowych magych sprostawymaganiom. Dziata to na rzecz obemia
kosztow obstugi tych linii. Jednak w przypadku ilimnato rentownych, mice dopé do
sytuacji, w ktérych firmy bda baty st ryzyka strat i nie przyspia do przetargu lub mocno
zawyza cere uwzgkdniajac to ryzyko. W przypadku organizacji przetargu ghkietu linii
ryzyko strat s zmniejsza i firmy chitniej przystpuja do przetargu i aktywniej konkueyj
miedzy soh. Jednak zwikszaj sic w tym przypadku wymagania wobec firm, awiczs¢

z nich wypada z konkurencji. Nie bez wptywu na c@st take okresswiadczenia ustugi
przewozowej. Im okres ten jest ddzy, tym bardziej atrakcyjny dla operatora, jednak
ostateczna cena ofertgdrie determinowana tak sposobem waloryzacji stawki za wkm.

Nalezy zatem dzy¢ do sytuacji, by organizacja przysztych przetargdpierata s zatem
0 zr&nicowanie wielkéci przedmiotu zamoéwienia pod wzdem wielk@ci pracy
przewozowej i czasu funkcjonowania linii. Baor pod uwag specyfikk uktadu
komunikacyjnego w powiecie poziekim, w zakresie zamawiania ustugdh dominowa
przetargi na pojedyncze linie i w pierwszym okresod organizacji na okresy nie
przekraczajce 3 lat.

W kontelkécie przedmiotowego Planu transportowego, zaklada z& powiat poznaski
bedzie organizatorem ustug przewozowych w zakresmmwmkacji autobusowej na liniach
taczacych siedziby co najmniej dwoch gmin i nie wgeajacych na teren Poznania.edie to
komunikacjauzupetniajaca w stosunku do obecnie istriegj komunikacji aglomeracyjne;j
organizowanej przez gminy powiatu pozskiego oraz miasto Pozina

Sposob organizacji transportu publicznego przez roSta Poznaskiego ledzie
determinowany dziataniem gmin powiatu poZsidego, co wynika z artykutu ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym m&aeym, ze w przypadku przewozu pogaizy
gminami z tego samego powiatu, ktdre zawarly pamgenie lub wspottworz zwiazek
miedzygminny — wiaciwym organizatorem jest zwdek lub gmina, ktorej powierzono
obowiazki w ramach porozumienia. Starostadbie samodzielnym organizatorem linii
publicznego transportu zbiorowego na obszarze pawido momentu utworzenia
Migdzygminnego Zwjzku Transportowego Aglomeracji Poziséie;.

Na obszarach powiatu nie @bjch porozumieniami lub zwzkiem medzygminnym, Starosta
bedzie wspomagat tworzenie linii komunikacyjnych prasgpoétudziale gmin, przez ktory
przebiegé bedzie planowana linia na zasadzie art. 7a ustavanwsadzie powiatowym.

Przy organizacji linii autobusowych o charakteragblgcznym, Powiat Pozmaki bedzie

preferowat wybor operatora wg ngstijacej hierarchii:

1) zlecenia zadania gminie, przez obszar ktorej pexgbibedzie linia i ktdéra posiada
operatora wewgtrznego; Odsfpstwo od tego miee nasipi¢, jezeli operator wewetrzny
danej gminy nie posiada taboru o ckoaych standardach lub cena oferowanej ustugi
razaco przewysza stawki rynkowe firm przewozowych ofercych ustugi o podobnych
standardach;

2) wytonienia operatora na zasadzie przydzielenia &sjinc

3) wylonienia operatora w wyniku przetargu, zgodngrawem zamowig publicznych;

4) bezpdredniego zawarcia umowy na warunkach ékmeych w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym
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Powiat Poznaski nie przewiduje tworzenia wlasnego samdmvego zakladu bugtowego
lub spoiki zaspakajagego potrzeby transportowe miesia&aw powiatu. Przy organizacji
linii, Powiat Poznaski kxdzie preferowat otwieranie linii o charakterze pcbhym na
zasadzie koncesji lub zlecenia zadania gminie,zpateszar ktorej przebie§dedzie linia i
ktOra posiada operatora wegirznego.

Odstpstwo od tego mie nasipi¢, jezeli zaktad budetowy lub spotka komunalna nie
posiada taboru o okdlenych standardach lub cena oferowanej ustugac@m przewysza
stawki rynkowe firm przewozowych ofengych ustugi o podobnych standardach.

Niezaleznie od wybranej opcji wyboru operatora, Powiat Raski bedzie dizyt do petnej
konkurencyjnéci i transparentniei ustug przewozowych w ramach przewozdiwyteczndgci
publicznej.
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9 POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O
CHARAKTERZE UZYTECZNO SCI PUBLICZNEJ

Standardy ustug dola mialy zasadniczy wptyw zar6wno na postrzeganie liputego
transportu zbiorowego przez podngch jak i na wyniki ekonomiczne publicznego trans-
portu zbiorowego. Pegie standardu ustug przewozowych jestep@m bardzo pojemnym.
Kryja sie pod nim wymagania, zarowno do taboru, infrastroktprzystankowej, jak i do
rozktadu jazdy, czy sieci komunikacyjnej. Zasadaistandardy mama opisa jako:

. Standardy dotyeze dos¢pu do transportu,

. Standardy dotyeze warunkéw podiy.

Linie autobusowe obje przedmiotowym planem maagharakter uzupetniagy w stosunku
do linii aglomeracyjnych realizowanych w obszarzew@tu poznaskiego przez miasto
Pozna, pozostatych gminnych organizatoréw transportuz oeglomeracyjne patzenia
kolejowe.

Docelowy paadany poziom ustug w przekroju poszczegélnych pasbw przewozowych
przedstawiono w tablicy 9.1

Tablica 9.1. Peqdany docelowy poziom realizacji ustug w przekraopszzzegolnych postulatow przewozowych
po uruchomieniu linii autobusowyckyteczndci publicznej Erodto: opracowanie wiasne].
Postulat przewozowy /
wskaznik osiggnigcia celow
Planu transportowego
Informacja pasazerska » Zintegrowana informacja pasarska podawanagtzie do publicznej
wiadomdci:
o w formie tradycyjnych wydrukdow,
0 na stronie internetowej,
0 z wykorzystaniem w§wietlaczy w pojazdach;
0 z wykorzystaniem w§wietlaczy na przystankacheatowych;
0 przy pomocy aplikacji mobilnych;
Nalezy dazy¢, aby forma graficzna informaciji przy wykorzystaniu
wszystkich nénikéw byta jednolita i spdjna;
Kazdy autobus obstugagy linie powiatows o charakterze publicznym mus
by¢ wyposaony w system w§wietlaczy zewntrznych obejmujcych:
o tablice numerowi kierunkows przedni
o tablice numerowi kierunkows boczry
o tablice kierunkow tylna
= Wyswietlacze wewastrznej informacji paseerskiej musz by¢ zamontowane
w kazdym pojerdzie (do 2020 r.) i muazwyswietlac w zaleznosci od ich
rodzaju nasfpujace tréci catagsciowo lub sekwencyjnie :
o aktualny czas jednakowy dla wszystkich pojazdow aldgicych
w systemie
o nr linii
0 nazwe przystanku docelowego (éwyietlenie tej informacji winno by
sprzzone z automatycznym wdzeniem zapowiedzi nazwy nggshego
przystanku)
0 prognozowany czas niegny do dojazdu na kwodwke obliczany
w sposéb dynamiczny;
0 nazwe co najmniej najbliszych trzech przystankow;
0 prognozowany czas niegiiny do dojazdu do najliizego przystanku;
o mozliwe polczenia przesiadkowe z podaniem nr linii, celu, apo
wdrozeniu systemu dynamicznej informacji pasaskiej, take czasu jaki

Pozadany przejaw realizacji / Miara
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pozostat na skomunikowanie;

= W przypadku uruchomienia systemu dynamicznej infajinpasaerskiej na
przystankach, kaly z pojazdéw obstugagych linie powiatowe musi ldy
wyposaony w urzdzenia §cznaci bezprzewodowej, wysylage okrdlone
telegramy do centrali systemu;

» Wydruki rozktadéw jazdy muszby¢é umieszczone na kdym przystanku
w zakresie linii publicznego transportu zbiorowegfostugiwanych na tyn
przystanku. Rozkiad jazdy powinien zawieliaformacyg o przebiegu trasy
i kolejnych godzinach odjazdu

= Wydruki schematdéw sieci muszby¢ wywieszone na przystankac
wyposaanych w wia¢, wchodacych w sktad wzta przesiadkowego oraz
miare mazliwosci na przystankach wrejonach turystycznych,
przystankach w okolicach dworcow kolejowych lubcdutsowych, a tate w
kazdej placowce obstugi pasmow iw punktach sprzeda biletow
okresowyc.h

» Wydruki schematéw sieci w formie broszur powinny¢bydostpnione

w punktach informacji turystycznej, w placowkachshiyi pasaeréw iw

punktach sprzeds biletow.

Woyciagi z regulaminu przewozow w zakresie dogaam optat jak rownie

praw i obowazkOw pasaera powinny b§ wywieszone w kadym pojedzie.

Petne regulaminy przewozow powinnyéwywieszone w punktach obstu

pasaerow i sprzeday biletow okresowych.

= Na stronie internetowej powinna dydostpniona informacja o rozktadac

jazdy wszystkich linii iz wszystkich przystankéwschematy siec

publicznego transportu zbiorowego, petne regulamprgewozéw oraz
komunikaty o zmianach w funkcjonowaniu komunika&aleca si takze
prowadzenie tzw. planera podyo

Zaleca st do 2025 roku pelpintegracg systemu informacji pasarskiej

z systemem informacji pagerskiej realizowanym przez miasto PoZmaaz

Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego. Warunkierki¢a integracji jest

udostpnienie przez Miasto Pozfastruktury telegraméw, jakie majbyc

przekazywane z pojazdéw obstugmych linie powiatowe do centrur
systemu ITS.

Wszystkie pojazdy realizgge przewozy zyteczndci publicznej powinny

posiada jednolite i unikalne oznakowanie.

Nalezy dazy¢ do tego, by wszystkie pojazdy realizeg przewozy

uzyteczndci publicznej wyposzone byly w automatyczny syste

akustycznej zapowiedzi przystankow.

=

na

)

0

Interaktywno §¢é potaczei
i zasieg sieci

zdefiniowana obligatoryjnie w Planie transportowywwy zaloen iustalé
rozdziatu 5

Czestotliwosé kursowania

» Czasokres funkcjonowania dla &) zlinii publicznego transport
zbiorowego powinien obejmowa co najmniej okres poranneg
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego,
« Linie powinny zapewniadojazd do pracy i do szkoty jak i powr6t do dor
jak najwikszej liczbie osob.
» Czestaé¢ kursowania pojazddéw publicznego transportu zbi@govpowinna
by¢ dopasowana do wielkoi potokéw paszerskich - oznacza toze
czestotliwos¢ kurowania pojazdéw na linii powinnoesewicksza tak, aby

zapewné wymagane standardy jad@ taboru w zakresie napetieni

pojazdu.

e Zalecana minimalna €gtas¢ kursowania w okresie szczytowym powin
wynosié 60 minut, jeeli jest to jedyna linia w danym korytarzu i 120nmui
w korytarzach obstugiwanych przez co najmniej &lin

« Dla linii o matej ilasci kurséw - 1 do 3 w gqgu doby liczone w jednstrore -

rozklad jazdy powinien zapewni w godzinach rannych zakczenie co
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najmniej 1 kursu przed godan siodmy, natomiast w godzinach

popotudniowych rozpoezie co najmniej 1 kursu po godziniespiastej; od
zasady tej mena odsipi¢ jesli na trasie przejazdu wygiuje miejscowét do
ktérej dojedza wigcej podr@nych niz do miejscowséci koncowe;.

* Przy liniach o duej ilosci kurséw — powyej 10 na dobw kazdym kierunku

— rozktad jazdy powinien zapewkiaakaiczenie co najmniej jednego kursu

porannego do godziny széstej oraz rozgorz co najmniej jednego kurs
wieczornego po godzinie dwudziestej.

» Nalezy dazy¢ do synchronizacji godzin odjazdow i przyjazdoéw petewych
linii uzyteczndci publicznej z godzinami odjazdéw i przyjazdd
w aglomeracyjnej komunikacji kolejowej oraz autodgch linii

c

w

aglomeracyjnych realizagych przewozy do i z Poznania, organizowanych

przez pozostalych organizatorow transportu na ahszapowiatu
poznaskiego.

Dostepnosé transportu
publicznego

Wszystkie  przystanki  komunikacyjne itowarzysa infrastruktura
przystankowa jako miejsca przeznaczone do wsiadamaiadania pas@row

na danej linii komunikacyjnej, powinny speltiaminimalne wymagania

ustawowe. Musg tak’e posiadé odpowiedni standard pozwaday na
powszechny dogp do przystanku wszystkich pasadw bez wzgldu na
stopieh ich sprawnéci ruchowej. Zaktada gj ze wszystkie zagadnieni
Zwigzane z poprawdostpnaici przystankow realizowaneetla przez Powiat
Poznaski jedynie przy drogach powiatowych podczas ichderaizacji oraz
przez gminy przy drogach gminnych i przy drogachwiptowych, w
przypadku ztaenia wniosku o lokalizagjnowego przystanku. Przystanki,
ktérych zatrzymywaltyby si autobusy obstugage linie powiatowe winny
spehia& co najmniej nagpujace wymagania:

= Platforma przystanku powinna dyutwardzona i podniesiona d
poziomu co najmniej 16 cm ligz od ptaszczyzny jezdni na diugd
co najmniej 10 metrow i szerod@ 2 metrow lub do granicy pas
drogowego;

» Standard przystankéw w odniesieniu deztow przesiadkowych ora
dworcéw powinien umdiwi ¢ korzystanie z nich osobom ozrgych
rodzajach istopniach niepetnospradcip w szczegoélinéci nalery
zapewnd takie rozwizania techniczne (np. utwardzenie nawierzc
rampy zjazdowe, odpowiednie szeréo przejazdu dla oséb n
wozkach  inwalidzkich, oznakowanie  kreszi  przystanku
umazliwiajace jej identyfikagg osobom niedowidgym, itp.) ktére
umazliwia dostp do przystanku osobom niepetnosprawny
rozmieszczenie wyposania ielementdw malej architektu
przystankéw nie powinno powodowatrudniéi w poruszaniu sina
przystanku oraz stanotvhiebezpiecazégstwa.

» Zaleca si lokalizowanie nowych przystankéw rdiwe najblizej
najwiekszych generatoréw ruchu lub szczegoélnieznyah obiektéw
takich jak szpitale, szkoty, przychodnie reahaddiine itp lub w
sasiedztwie skrzyowan z drogami dojazdowymi do zaludnione
obszaru nieobstugiwanego przez publiczny transgmdrowy,

= Nalezy dazy¢ do lokalizowania przystankéw w pobli miejsc
koncentracji podrdy 0os6b niepetnosprawnych,

= Proponuje s lokalizowa nowy przystanek na sieci autobusowej, o
w promieniu do 800 m od planowanej lokalizacji pstanku
zamieszkuje wicej niz 50 oso6b lub znajdagj sie w nim obiekty
uzyteczngci publicznej, kdz inne obiekty generage ruch
pasaerski, a odlegi&¢ do najblzszego przystanku autobusowe
obstugiwanego przez te same linie autobusowe jestsea nk 1 km;
w szczegOllnie uzasadnionych spotecznie przypadi@dapiszcza si
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odstpstwa od powyszej reguty,
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Powiat kedzie wnioskowat do gmin o wypassnie kadej pary

przystankéw w wiat, chyba, ze ochrona przed warunkam

atmosferycznymi oczekagych na przejazd podidych jest
zapewniona w inny sposob. Zapis ten nie dotyczysienkéw ,na
zadanie” oraz tych przystankéw, gdzie z uwagi na [Eoly
techniczne lub gruntowe, ustawienie takiej wiatst jgemaliwe.

Koszty podrézy
transportem publicznym

Przy ustalaniu taryfy optat, rekomenduje gachowanie racjonalnej

relacji ,kosztéw transportu do optaty za przejazdktora
w konsekwencji ma prowadzido wzrostu liczby pasaréw. Naley
dazy¢ do zharmonizowania zakresu ulg i zwoklaii powiatowych z
ulgami organizatoréw gminnych dziadaych na obszarz
oddziatywania danej linii powiatowej.

Pojazdy winny b¥ wyposaone w kas fiskalm lub inne uradzenia
(np. mobilne automaty biletowe) udiiwiajace zakup biletu na
przejazd bezpwednio w pojedzie.
W pojezdzie musi by wprowadzona zasada wsiadania przedn
drzwiami tak, aby kady z pasaeréw byt zobowizany do okazaniz
kierowcy biletu okresowego lub dokumentu uprawggego do
przejazdéw bezptatnych lub do zakupu biletu zajpexk

Przy kontraktach dtugoterminowych naje preferowé pojazdy
wyposaone w bramki licace paszerow;

Rekomenduje giwtaczenie systemu optat za przewozy w komunika
powiatowej w zintegrowany system opfat w aglomeargoznaskiej
PEKA”". Wprowadzenie wspdlnego biletu zintegrowaaeglla
wszystkich paiczen aglomeracyjnych  wregionie (w  tyrn
realizowanych przez powiat poziski) oraz paiczer wewmntrz
miasta Poznaniac¢dzie korzysta okoliczngcia przy uruchamiania
nowych linii autobusowych obych niniejszym Planem. Ostatecz
decyzja o wprowadzeniu na liniach powiatowych systePEKA
bedzie zaleéna od wysokéci kosztow zwazanych z wyposeaniem
pojazdéw w urgdzenia peryferyjne oraz zasad rozliczezychodéw
ze sprzeday biletdw przez operatora systemu PEKA.

D
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Niezawodndé

Uzyskanie wskanika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego ligz
wykonanych kurs6w, na poziomie poiey 95%; Za kurs
niezrealizowany uznajeeskurs ktéry w danej dobie byt zaplanowar
a st nie odbyt catkowicie lub na egci trasy oraz kurs w ktérymn
op&nienie przekroczyto 60 min. W przypadku linii ,rsadanie” za
kurs zaplanowany rozumie ¢sikurs na ktory zostalo zione
zapotrzebowanie przez pasea zgodnie z przyfym regulaminem
funkcjonowania takich linii.

O

yv

Punktualnosé

Uzyskanie minimum 85% punktualfe kurséw autobusowyc
kontrolowanej co najmniej na przystankach kluczoyftj. takich na
ktorych zatrzymanie sijest obligatoryjne), przy czym za punktual
rozumie s¢ kurs ktérego opinienie nie przekracza 5 min. (n
dopuszcza siprzyspieszenia); Maksymalny poziom apienia mae
ulec wydl#eniu do 15 minut w przypadku wprowadzer

automatycznego systemu zabezpieczeniacgei przesiadkowych na

liniach skoordynowanych z liniami kolejowymi lub #iniami
autobusowymi o charakterze co najmniegaziypowiatowym.

W autobusach obstugidych linie powiatowe naly dazy¢ do
wykorzystania systeméw GPS do kontroli punktuétnooraz do
dostosowania rozktadowych czas6w przejazdu do yzdsgych
warunkow ruchu (wydkanie lub skracanie czaséw przejazdow
odcinkach sieci o zmiennych warunkach, z uwdgleniem

zmienndci czasu przejazdu widych porach doby); zaktadagsi

nia

na

stworzenie systemu stgcemu zaréwno celom  kontrolnym jak
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i informacyjnym;

Jakos¢ i dostgpnosé taboru
(w tym dla oséb
niepetnosprawnych)

Do obstugi linii powiatowych przewiduje esi wykorzystanie
autobusoéw miejskich lub rulzymiastowych niskopodtogowych Iu
niskowegciowych klasy mini, midi i maxi. W przypadku autciw
klasy mini o pojemn¢ri nie przekraczafej 22 os6b dopuszczags
pojazdy z jednym stopniem.

Pojemnd¢ uzytego na linii komunikacyjnej taboru autobusowe
powinna by dostosowana do maksymalnego napetnienia. Nap&n
to nie powinno przekracza50s6b/m. Regularne wyspowanie
takiego napetnienia powinno skutkoévamiary typu pojazdu na
bardziej pojemny. Napetnienie pojazdéw powinno ¢ btale
monitorowane a umowy z operatorami pozwalaa zmiar typu
taboru.

Wszystkie pojazdy w ramach przewozéw powiatowyatharakterze
uzyteczngdci publicznej musz by¢ wyposaone w wywietlacze
zewretrznej informacji paseerskie.

Wszystkie pojazdy w ramach przewozéw powiatowydatharakterze

[«

go
en

uzyteczndci publicznej musz by¢ dostosowane do przewozu os6b

niepetnosprawnych; w przypadku autobuséw klasy midmaxi
wprowadzone rozwezania dla osob niepetnosprawnych mudmg
zgodne z dyrektyw EU 2001/85; zalecaesinastpujace rozwazania
w zakresie wyposania taboru autobusowego:
= co najmniej jedne z drzwi musz by¢ dostosowane d
wprowadzenia woézka inwalidzkiego tzn. posiadakreilona
szerokd¢ i by¢ wyposaone w ramp.
= W przypadku autobuséw klasy midi i maxi nglepreferowa
pojazdy wyposzone w przykték umazliwiajacy obnienie
wysokdsci podtogi podczas postoju na przystanku;
= w przestrzeni pagarskie musi b§ wydzielone i oznakowane ¢
najmniej 3 miejsca dla oséb niepetnosprawnych, mv tiedno
przystosowane do mocowania wézka inwalidzkiego.
Wszystkie pojazdy w ramach przewozéw powiatowyatharakterze
uzyteczndgci publicznej musz by¢ wyposaone w system akustyczn
zapowiedzi przystankéw
Zaleca st wyposaenie autobusow kursagych zwlaszcza
w obszarach mniej zaludnionych w bagiki rowerowe. Z uwagi na
klopot z zakupem homologowanego bagka rowerowego ddg
autobusu, nie okéta sk standardu tych bagaikow. Dopuszcza si
réwniez zastosowanie przyczep do przewozu rowerdw. ZakBea
stosowanie bagaikow lub przyczep wtaborze autobusowy
zalezndéci od potrzeb przewozowych, jednak nie mnigj wipotowie
kurséw realizowanych od poniedziatku do atku w okresie
wakacyjnym od czerwca do koa sierpnia oraz w soboty i niedzie
w okresie od kwietnia do koa padziernika.
Zaleca si przy wyborze przewmika promowa takich, ktérzy
posiadaj pojazdy wyposzone w system monitoringu wewtnznego
oraz fotele z wysokim oparciem, zapewa@d wysoki komfort
podr&y na dhgszych odcinkach.

Ochrona srodowiska
naturalnego

Wszystkie pojazdy w komunikacji autobusowej reglize przewozy
powiatowe ayteczngci publicznej musz spetnig wymogi czystéci
spalin na poziomie nie xt8zym ni 3 poziomy niej od normy EURO
aktualnie obowdzujacej. Przy umowach na okresy dbze ni 3 lata
wymogi pod wzgtdem czystéci spalin naley zaostrzg do poziomu
nie nizszego ni 2 poziomy ntej od normy aktualnie obowiujace;j.
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Ustalenia ogdlne dotycgce wdrazania standardéw:

Wyszczegolnione standardy nate zapewnt po podpisaniu uméw na obstuglinii
autobusowych obfych przedmiotowym Planem. Wjgk stanowi system informacji
pasaerskiej wewitrz autobuséw, ktdrego wdrenie powinno nagpi¢ do 2020 r.

10 ORGANIZACJA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

W zwiazku z wprowadzeniem nowego rozpgazenia w sprawie rozkladéw jazdy
z dn. 10 kwietnia 2012 r. (Dz. U. z 25 kwietnia 20fi0z. 451), organizator publicznego
transportu zbiorowego ma obawek zamieszczania informacji o kursach. W tym celu
organizator ma mdiwos¢ pobierania optat za korzystanie z przystankéw kaikacyjnych,
ktére g jego wiasnécia lub pozostaj w jego zarzdzie od przewgnikdw oraz operatoréw
obstugugcych linie o charakterze publicznym. Z uwagi natfak wigkszg¢ gminy powiatu
poznaskiego, takich jak Czerwonak, Kornik, Komorniki, kdwvana Gélina, Rokietnica,
Suchy Las i Tarnowo Podgorne, pgdyjwiasciwe uchwaty o pobieraniu optat za korzystanie
przystankdéw, nawet tych ktorych whtcielem jest Powiat Poznsgki, w przypadku
korzystania z przystankow gminnych oraz z przystankzlokalizowanych przy drogach
powiatowych i obgtych optatami na rzecz gmin, obawek umieszczenia ujednoliconej
informacji o kursach w ramach linii powiatowych tatakterze publicznym, spoczygva
bedzie na gminach. W przypadku pozostatych przystankdkalizowanych na drogach
powiatowych ktorych wigcicielem pozostanie powiat poziski, obowazek umieszczenia
rozkladow jazdy bdzie zlecany operatorowi, w ramach umowy przewozowe

Przy wykorzystaniusrodkow unijnych naley dazy¢ do wprowadzenia systemow
informacji pasaerskiej wykorzystujcych najnowsze rozwzania techniczne w zakresie
przesytu i wizualizacji danych. System informacjasgerskiej na obszarze powiatu
poznaskiego powinien b§ tak skonfigurowany, aby odczyt informacji o kursowu
pojazdow byt meliwy na r&nego rodzaju nmikach tj.. na przystankowych tablicach
elektronicznych, monitorach TV, wykorzysiaych state 4cze internetowe, na komputerach
osobistych, tabletach i smartfonach poprzez stramternetows oraz na telefonach
komorkowych przy pomocy specjalnej aplikacji. Ngledazy¢ do integracji powiatowych
systemoéw informacyjnych przede wszystkim z systenkaejowej informacji pasegerskiej.

Do roku 2015, planuje siwdrazenie i uruchomienie tzw. inteligentnego systemu
zarzdzania ruchem w ramach projektu pod nazySystem ITS Pozmnd. Projekt swoim
zaskgiem obejmie Zachodni Obszar Poznania (OZ), obejoyugzs¢é miasta ograniczan
ulicami Roosevelta, Gtogowski Dabrowskiego, charakteryzuje ¢sizréznicowary siech
drogowo-uliczm, promieniowosrednicows. Ze wzgkdu na stopig powigzania oraz
oddziatywania z Obszarem Zachodnimie st takze ulice Zeromskiego do skrzpwania
zul. Wawrzyica oraz ulie Hetmaska do skrzgowania zul. Rola w ukfadzie
obwodnicowym i uli¢ Grunwaldzlg do skrzgowan z ulicami Jawornick i Malwowa oraz
ulice Bukowsk do skrzgowan zulicami Ztotowsk i Skorzewsk w ukladzie
promieniowym, a take skrzyowania pomgdzy nimi. W ramach przedmiotowego projektu,
jednym z realizowanych segmentéw jest podsystemadaania transportem publicznym.

Zaleca s} do 2024 r. pelpintegracg systemu informacji pagarskiej realizowanego
dla komunikacji mgdzygminnej organizowane] przez powiat pamia z systemem
informacji pasaerskiej realizowanym w ramach systemu ITS przezsii@ozna oraz przez
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Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego. Warunkientegracji powiatowego systemu
informacji pasaerskiej z systemem budowanym przez Miasto Pwozbedzie obgcie
systemem ITS wszystkich dworcow autobusowychezbaw przesiadkowych, do ktérych
dojezdzaja wszystkie linie podmiejskie z obszaru powiatu BBkiego, bez wzghu na ich
organizatora.

Ostateczna decyzja o wpiu sk w system informacji pasarskiej zaradzany przez
Miasto Pozna zalezna lgdzie take od wielkdci kosztow niezbdnych na wyposanie
pojazdow. Nalgy dazy¢ do sytuacji, w ktérej Miasto Pozfigpowinno w ramach integracji
udostpni¢ protokoty komunikacyjne porailzy pojazdami, a centrum zadzania tak, aby
wiaczenie pojazdu w system bylo mliszve z dowolnym komputerem poktadowym i
urzadzeniem nadawczym.

Zintegrowana informacja na przystankach w powiegaznaskim, uwzgédnia
bedzie ponadto rozktady jazdy w formie wydrukow i dtkbwo na wybranych przystankach
weztowych, ktére maj dostp do zrodla energii, w formie odpowiedniej informacji na
wyswietlaczu cyfrowym.

Na tablicach przystankowych, muasby¢ umieszczane informacje obejmcg co
najmniej trag przejazdu danej linii, kolejne godziny odjazdu mraazw operatora
obstugupcego dam linic. Ponadto oznaczenie #dego przystanku winno by
zharmonizowane z gminnym systemem oznaczania pirzy&iv;

Wraz z uruchomieniem systemu dynamicznej informaesaerskiej, przystanki
weztowe, szczegollnie te zlokalizowane wsiedztwie dworcéw kolejowych winny by
wyposaane w tablie ktora obok rzeczywistych godzin odjazdow i kierunkazdy
pokazywd& bedzie take komunikaty o wszelkich zakidceniach w ruchu (mynikajacych
z sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych). Tied te winny by wyposaone
w dodatkowe elementy utatwigie podr@owanie osobom niewidomym i starszym takie, jak
informacja dwigkowa uruchamiana przyciskiem, system zgtaszaniarabel niewidomego
na przystanku prowadeemu pojazd itp.

Informacja w pojazdach, uwzginiagca wykorzystanie w§wietlaczy lub monitorow
wewretrznych, powinna w szczegoléw prezentowé&

» aktualny czas jednakowy dla wszystkich pojazdévaddgicych w systemie;

* nr linii (o ile zostanie nadany);

* nazwe przystanku docelowego;

* prognozowany czas hieginy do dojazdu na kKodwke obliczany w sposob

dynamiczny;

* nazwe co najmniej trzech najldszych przystankow;

* prognozowany czas niegiiny do dojazdu do najlikzego przystanku;

* mozliwe polczenia przesiadkowe z podaniem nr linii, celu, a vpdrozeniu
systemu dynamicznej informacji paseskiej, take czasu jaki pozostal na
przesiadk;

W przypadku zabudowy w pojazdach monitorow LCD weskee jest aby pokazaha nich
takze aktualne potzenie pojazdu na interaktywnej mapie obszaru.

Zintegrowana informacja w Internecie i telefonacbmiérkowych, powinna zawietaco
najmniej wyszukiwark polaczer, godziny odjazdéw ischematy Iub mapy sieci
komunikacyjnej.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o pciiym transporcie zbiorowym
I powiagzanym z nim pozostatym pasaskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby
organizatorzy publicznego transportu zbiorowegoe(skiego iregionalnego) gromadzili
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wszystkie informacje o ofercie przewozowej w forrhaz danych i udogpniali je wzajemnie
w weztach przesiadkowych.

W przypadku uruchomienia przezekszych organizatorow transportu publicznego z
obszaru aglomeracji poziskiej, 24-godzinnej infolinii telefonicznej, dyspance]
informacph o wszystkich realizowanych pazeniach pasarskich, nalgy dazy¢ do podgcia
wspotpracy i przekazania danych o liniach organemayech przez powiat. Mdiwe jest take
utworzenie wiasnej infolinii pod warunkiem pedia wspotpracy z innymi organizatorami
transportu publicznego z obszaru aglomeracji pagkiaj.
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11 INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

11.1 INTEGRACJA INFRASTRUKTURY

W  Planie zrobwnowzonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego —
miedzywojewodzkie i nmgdzynarodowe przewozy pasaskie w transporcie kolejowym
w obrbie powiatu poznaskiego jedynie Pozmatraktowany jest jako potencjalny kluczowy
punkt handlowy, co jednocg@@e oznaczaze maze by traktowany jako zintegrowanyezet
przesiadkowy. Dokument wydany przez Ministra Tramgp Budownictwa i Gospodarki
Morskiej nie precyzuje jakie stacje, przystanki aawyorce w Poznaniu nalg uznawé za
elementy wzla przesiadkowego. Nale jednak zatay¢, ze chodzi przede wszystkim
o Zintegrowane Centrum Komunikacyjne Paz&aowny.

Jako zintegrowane ¢ty przesiadkowe, integrage z kolej pozostate systemy transportu,
naleey przyja¢ wszystkie stacje iprzystanki kolejowe w obszapmviatu poznaskiego,
potozone przy drogach powiatowych oraz wskazane w reabnmym aktualnie planie
transportowym dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Dajislo stacji kolejowych magych
dla powiatu istotne znaczenie jak@zaly przesiadkowe naky zaliczy¢ nastpujace stacje i
przystanki:
1. Mosina — integracja z liniautobusow Stszew-Mosina i Mosina — Kornik.
2. Pobiedziska - integracja z linautobusow Swarzdz — Pobiedziska.
3. Swarzdz - integracja z lini autobusow Kleszczewo — Siekierki WIK.- Swaydz
oraz Swargdz — Pobiedziska.
4. Rokietnica — integracja z limi autobusow Rokietnica — Tranowo Podgorne —
Dopiewo.
5. Stszew — integracja z ligiautobusow Sigszew-Mosina.
6. Dopiewo — integracja z liniautobusow Rokietnica — Tranowo Podgorne — Dopiewo.

Pozostatymi stacjami kolejowymi istotnymi dla powiapoznaskiego g takie, ktorych
pofaczenie z parkingami ,Park & Ride” me w istotny sposob odgiy¢ z ruchu
samochodowego sielrdg powiatowych.

Dodatkowo w niniejszym planie transportowym jakotadmusowe wzly przesiadkowe
w obszarze powiatu ziemskiego definiuje si

» przystanek ,Centrum” w Tarnowie Podgornym,

» przystanek ,Rynek” w Kérniku,

* nowo projektowany dworzec autobusowy w Skorzewie,

Zaktada s, ze integracja w wztach przesiadkowych dotyczyedzie nastpujacychsrodkow
transportu:
» komunikacja kolejowa (0 ile wygbuje),
= komunikacja autobusowa zyteczndci publicznej organizowana przez powiat
poznaski,
= komunikacja autobusowazyteczndgci publicznej organizowana przez gminy powiatu
poznaskiego,
» komunikacja autobusowa inna (przewozy komercyjne),
» transport samochodowy,
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= ruch rowerowy.

Nalezy dazy¢ do rozwiazan pozwalajcych na likwidacg niedogodnéci w zmianiesrodka
transportu w ramach qzta przesiadkowego. Przystanki przesiadkowe i iakaja parkingéw
.Lark & Ride” winny by tak zaprojektowane, aby czas @ig do perondéw byt jak
najkrotszy. W przypadku przystankow powinn@ shzy¢ do rozwazan zapewniajcych
przesiadk ,drzwi-w-drzwi”. Oprocz tego w wztach przesiadkowych nalg sukcesywnie
likwidowa¢ bariery architektoniczne dla oséb niepetnospratwnygorganizowa parkingi dla
rowerow (np. stojaki lub klatki dla rowerdw), umtiviajacych bezpieczne pozostawienie
pojazdu, budowa system wspolnej informacji pasaskiej i wprowadzi system
automatycznego zabezpieczeniagppé przesiadkowych wsrlzie tam, gdzie estotliwosé
kursowania pojazdow jest gkisza nk 30 minut.

11.2 INTEGRACJA ZARZ ADZANIA | ORGANIZACJI TRANSPORTU

Dzisiaj najwkgkszym organizatorem transportu publicznego na a@bsezapowiatu
poznaskiego jest Zard Transportu Miejskiego, obstuggly obszar 10 gmin, na podstawie
porozumi@é miedzygminnych zawartych poruzy poszczegOlnymi gminami, a miastem
Poznaniem. Do tej pory sygnatariuszami porozdrgiminnych §:
= Gmina Swargdz — od 2008 r. (w zakresie obstugi 0s. Raskiego i Zalasewa)
= Gmina Kornik — od 2010 r. (w zakresie obstéginik, Kamionek i Boréwca)
= Gmina Czerwonak — od 2010 r. (w zakresie obstugri&gtow, a od 2013 roku
Kicina)
= Miasto Luba — od 2010 r. (na caty obszar miasta)
» Gmina Mosina — od 2010 r. (w zakresie obstugi MpsiBymaczewa)
= Gmina Komorniki - od 2010 r. (w zakresie obstugickycy i Wir, a od 2013 calego
obszaru gminy)
» Miasto Puszczykowo - od 2010 r. (na caty obszasta)a
= Gmina Dopiewo — od 2010 r. (na kniOgrody-Dopiewo, a od 2013 roku na caty
obszar gminy, ale tylko w zakresie linii komunikgoych o charakterze
migedzygminnym)
= Gmina Suchy Las — od 2013 r. (na caty obszar gminy)
» Gmina Rokietnica — od lipca 2014 roku (na catyzalbgminy).
Gtébwnym efektem tak prowadzonej polityki jest wpemzenie na w/w obszarach
zintegrowanej taryfy aglomeracyjnej pozwatsgj pasaerom z powiatu pozmgkiego
dojezdzajacym do Poznania na korzystanie w czasie catej pydzdednego biletu na catej
sieci ZTM w Poznaniu. Wraz z wejem wzycie z dniem 19 kwietnia 2010 r. uchwaty
w sprawie wysokeri optat za przejazdy lokalnym transportem zbiorowyktéra zostata
przyjcta przez Rag Miasta Poznania wdniu 16 marca 2010 r, gmstnowy etap
w organizacji transportu zbiorowego w aglomeraozmpaiskiej. Uchwata ta zaktada podziat
aglomeracji poznekiej na 3 strefy taryfowe obejmage obszar Poznania i powiatu
poznaskiego.

Najblizsze plany zwizane z integragj systemow transportu zbiorowego w aglomeraciji

poznaskiej obejmuy:

- wiaczanie kolejnych linii podmiejskich do sieci ZTM Roznaniu poprzez zawieranie
porozumié migdzygminnych,
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- wydtuzanie linii miejskich do pobliskich miejscoda w ramach porozumfe
miedzygminnych,

- realizacja projektu Poznskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej,

- wspotpraca z Urdem Marszatkowskim Wojewoddztwa Wielkopolskiego oraz
Przewozami Regionalnymi dotygza wprowadzenia wspoélnego biletu na Kkolej
i komunikacg miejska,

- wspolny system informacji pasaskiej dla komunikacji miejskiej i przewmikow
gminnych,

- poszukiwanie innych form wspotpracy z gminamiwgiu poznéskiego oraz
przewanikami gminnymi i regionalnymi,

- reorganizacja linii autobusowych irozktadow gszna trasach wspolnych dla linii
miejskich i podmiejskich.

W dalszej perspektywie planowane jest utworzengeprzainteresowane gminy, powiat czy
nawet wojewddztwo - zwrku komunikacyjnego jako organizatora wszystkicheprozéw
w Aglomeracji Pozniaskiej, ktory przejtby od zainteresowanych jednostek samdavych
go tworacych, wszystkie sprawy zwzane z lokalnym transportem zbiorowymedBie to
nowy organizator transportu, ktoryedzie odebng jednostls samodzielnie ustanawigh
polityke zwiazam z transportem publicznym na swoim terenie, w tymwysokd¢ optat za
bilety.

Jak na razie, z uwagi na obawijace prawodawstwo powiat poziski nie mae by
cztonkiem medzygminnego zwizku transportowego, w zwdku z powyszym linie o
charakterze powiatowynelzie organizowat samodzielnie lub na zasadzie paerea.

11.3 PROJEKT POZNANSKIEJ ELEKTRONICZNEJ KARTY AGLOMERACYJNEJ
(PEKA)

Jednym z nakglzi przyspieszagym proces integracji w zakresie publicznego transp
zbiorowego jest realizacja projektu Poaskie Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej
"PEKA". PEKA ma za zadanie ujednolicenie systenmairpkci za przejazdwiadczony przez
réznych, niezalenych przewanikdw dziatajcych na obszarze Poznania i powiatu
poznaskiego. Ma to na celu uflatwienie korzystania zgportu komunalnego oraz
zwickszenie jego dogpnasci.

Po wdraeniu systemu na karcie PEKA&dzie maliwos¢ jednoczesnego zatadowania kilku
biletbw komunikacyjnych. Pozwoli to pasaom, korzystajcym z kilku przewanikéw, na
posiadanie wszystkich biletow okresowych w jedneycie. Docelowo projekt zaktada
rowniez wprowadzenie funkcji biletu jednorazowego jakoilaatji na karcie PEKA, ktéra
bedzie umaliwiata rejestracj przejazdéw w systemie check-in check-out i pt&tnna
faktycznie przejechanodlegia¢ mierzory w przystankach.

Zakres projektu obejmuje:

= zakup systemu centralnego i systemu transportowegtym: kasowniki, terminale
kierowcy, kasowniki kierowcy, czytniki kontrolergkiz drukark, czytniki kart do
kasownikéw kierowcy, zaawansowane czytniki kantnti@ale sprzedsy) do punktow
sprzeday ustug oraz e-pfatoi w jednostkach samadowych, integracja systemu
(aktualnie ju zrealizowano),
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= wydanie kart elektronicznych spersonalizowanych zwraustug zebrania danych
uzytkownikéw PEKA (aktualnie ja zrealizowano), ,

= przeprowadzenie dziataorganizacyjno-promocyjnych zgaanych z wydaniem kart
(aktualnie ju zrealizowano),

= dostaw kart elektronicznych niespersonalizowanych (aktiggluwz zrealizowano),

» organizacg punktow obstugi klienta wraz z infrastrukiieletechnicza,

= wyposaenie stacjonarnych automatow biletowych wadezenia do obstugi systemu
PEKA wraz z integragjz systemem PEKA,

» wyposaenie parkomatow w terminale ptatnicze oraz integracsystemem PEKA.

PEKA bedzie medzy innymi petnt funkcie:
a) aglomeracyjnego biletu komunikacyjnego,
b) biletu Strefy Ptatnego Parkowania,
c) portmonetki elektronicznej ¢olzie nk mazna zaptaci np. na stacjach benzynowych,
w tramwaju i autobusie, w kinie, aptece, itp.),
d) elektronicznego identyfikatora cyfrowego np. w wbéce, w obiektach sportowych
czy na imprezach masowych.

Rozszerzanie funkcji karty PEKA jest zdeterminowgedynie pojemnécia karty oraz

wielkoscia aplikacji implementowanych na karcie. W przypadiwystapienia sytuacii,

osiagniccia granicznej pojemroi kart kedacych w obiegu, aplikacje transportowe maj
pierwsz@éstwo przed innymi aplikacjami.

Powszechn& karty PEKA to podstawowe zatenie projektu. Z Pozmakiej Elektronicznej
Karty Aglomeracyjnej bda mogli korzysté nie tylko poznaniacy, ale zemieszkacy

okolicznych gmin, ktorzy w Poznaniu pragujucz sig, zatatwiaj sprawy w urzdach,

korzystaj z dobr kultury, przyjedzaja na zakupy. PEKA ma lgyotwarta na kolejnych
odbiorcéw i na nowy zakres funkcji. Dla projektu KA okreslenie aglomeracja poznska

odnosi s¢ do obszaru miasta Poznania oraz powiatu poaego.

W przypadku organizowania transportu publicznegepipowiat pozneski, rekomenduje si
wiaczenie systemu optat za przewozy w planowanej kakagji powiatowej w zintegrowany
system optat w aglomeracji pozskiej ,PEKA”. Wprowadzenie wspdlnego biletu
zintegrowanego dla wszystkich poten aglomeracyjnych w regionie (w tym realizowanych
przez powiat pozmeki) oraz palczen wewmtrz miasta Poznania ¢zie korzysta
okolicznaicia przy uruchamiania nowych linii autobusowych @ipgh niniejszym Planem.
Ostateczna decyzja o wprowadzeniu na liniach powigth systemu PEKAddlzie zaleéna

od wysokdci kosztow zwizanych z wyposaeniem pojazdow w uszlzenia peryferyjne,
zasad rozliczie przychodow ze sprzeghabiletow przez operatora systemu PEKA oraz liczby
uzytkownikow kart PEKA mieszkagych na obszarze oddziatywania uruchamianej linii
komunikacyjnej.
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12 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Kierunki rozwoju nie obligyj organizatorow transportu do konkretnych dziataie mniej
wskazuj, jakie dziatania nalg realizowa& w przyszigci, nieobgtej planem transportowym.

Sq tez punktem wygcia dla przysztego planu transportowego.

Z uwagi na prognozowany rozwo0j Powiatu Pamieego bardzo istotneella dziatania

integrupce system transportu miejskiego z transportem pegkim i aglomeracyjnym.

Ponizej na rysunku zilustrowano planowany rozwoj siecogbwe] w obszarze powiatu

poznaskiego w perspektywie roku 2025.

Rysunek 12.1. Rozwdj sieci drogowej w obszarzegpowdznaskiego.

i;ﬁé}’é?%ﬁ@&” \ f

Horyzont prognozy

rok 2015
rok 2020
rok 2025

Uruchomienie péinocno — wschodniej obwodnicy Pomnaledzie impulsem dla dalszego
rozwoju gmin obstugiwanych przez nowe gu#enie. Dotyczy to w szczegékm gmin
Suchy Las i Czerwonak na pétnocy powiatu, oraz gBwarzdz, Kleszczewo oraz Koérnik

lokalizowanych po wschodniej stronie powiatu.
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Stanow¢ to mae o potrzebie uruchomienia nowych linii autobusowyarganizowanych
przez powiat pozneki, wykorzystugcych szybkie pajczenie drogowe w ggu planowanej
obwodnicy dla skomunikowania ze goprzedmiotowych gmin, szczegolnie w pozhdh
motywowanych dotarciem do nowo tworzonych miejsacgr W obecnej chwili wydaje i
konieczne ustalenie docelowego przebiegu tej tiasgpdllnie z gminami zabezpieczenie
niezlzdnej rezerwy terenowej na ten cel tak, aby w prpgsk byta maliwa budowa tej
drogi bez istotnych konfliktbw spotecznych i kordecsci ponoszenia wysokich kosztow
zabezpiecze akustycznych przy przgjiu przez obszary o intensywnej zabudowie
mieszkaniowej.

Kierunki rozwoju to rownie¢ przyszie zasady organizacji przewozoéw np. powstani
miedzygminnego zwizku transportowego. W perspektywie #iwe jest utworzenie przez
zainteresowane gminy, powiat czy nawet wojewddztwawiazku komunikacyjnego jako
organizatora wszystkich przewozow w Aglomeracji ®askiej, ktory przejtby od
zainteresowanych jednostek samdi@avych go tworzacych, wszystkie sprawy zwdane

z lokalnym transportem zbiorowym.¢@zie to nowy organizator transportu, ktérgdbie
odrebmg jednostly samodzielnie ustanawig@p polityke zwiazara z transportem publicznym
na swoim terenie, w tym np. wysakooptat za bilety.

Pierwszym krokiem do powstania Zaku Komunikacyjnego Aglomeracji Poziskie] byto
podpisanie w dniu 26 pdziernika 2009 r. listu intencyjnego w tej sprawigez Prezydenta
Miasta Poznania i Burmistrzéw Miasta Lubonia, GmMgsina, Miasta Puszczykowo oraz
Miasta i Gminy Murowana Gtina. Obecnie prace nad Zykiem Migdzygminnym
»rransport Publiczny Metropolii Pozhazostaty wstrzymane z uwagi na:

« brak zgody Rady Miasta Poznania na przekazanie &tnpji nowemu
organizatorowi w zakresie ustalania cen za przgjdradkami lokalnego transportu
zbiorowego.

e ubiegania si przez Poznmao zwrot podatku VAT za inwestycje i prace remorgama
drogach publicznych z naliczonego podatku z tyygtzedanych biletdw komunikacii
miejskiej, z ktérych przychdd jest wiasiem Miasta Poznania.

Alternatywa dla Zwiazku Migdzygminnego, mag by¢ dwa inne modele zagdzania
transportem publicznym na obszarze aglomeracji:

* Powoftanie Zwizku Powiatowo-Gminnego z udziatem Miasta Poznamezijwe wg
proponowanej noweli ustaw o samgiizie terytorialnym z 4.X1.2013 r), ktéry
zarzdzatby jedynie liniami o charakterze aglomeracyjnym

» Utworzenie niezalnego organizatora w formie spoétki prawa handlowekidry
zarzdzalby nie tylko liniami autobusowymi, lecz fak liniami kolejowymi pod
warunkiem przysipienia do spotki Urgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Wielkopolskiego.

Zaleh obydwu modeli jest mdiwos¢ rozszerzania zagiu terytorialnego nowego
organizatora o kolejne powiatyasadupce z powiatem pozmakim, co jest zgodne ze
Strategh Rozwoju Aglomeracji Pozmakiej do 2020 roku. W dalszymagu organizatorem
linii miejskich bytlby ZTM Pozna, a dochody ze sprzeda biletdw miejskich na stref

A stanowityby przychod miasta.

Warunkiem koniecznym w przypadku obydwu modeli bytowdrazenie na obszarze
dzialania nowego organizatora albo karty PEKA wepdygracy z ZTM Pozna
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aw przypadku drugiego modelu catkowicie nowegotesys biletowego, zintegrowanego
z systemem karty ,PEKA”, ktory dawatby rovos¢ odczytu kart PEKA oraz bazowatby na
kartach elektronicznych czytanych przezadzenia systemu PEKA.

Nalezy wyraznie podkrégli¢, iz powotanie nowego zwkku komunikacyjnego organizigego
transport publiczny w obszarze aglomeracji wg Ildokelwiek z wyszczegdlnionych
powyzej modeli, skutkowa bedzie koniecznécia uchwalenia catkowicie nowego Planu
transportowego przypisanego nowemu organizatorovansportu publicznego oraz
jednostkom samogdu terytorialnego w imieniu ktérych organizator teguzie organizowat
transport publiczny na wskazanym obszarze.

13 MONITOROWANIE WDRAZANIA PLANU TRANSPORTOWEGO ORAZ
ZASADY PLANOWANIA OFERTY PRZEWOZOWEJ

Plan przewiduje stosowanie standardowych metod toxanwania i oceny przebiegu jego
realizacji. Weryfikacja wynikéw realizacji planu stgpowa bedzie przez cykliczne badania
i pomiary ruchu, wtym natenie ruchu pojazdéw w wybranych przekrojach, napata
potokow paszerskich. Ponadto zakres badagdzie obejmowat oceny i opinie miesakaw
na temat funkcjonowania komunikacji publicznej. @nizator Rkdzie informowat
mieszkacow o postpach w realizacji planu wykorzystigj wiasra strorg internetovd oraz
lokalna pras.

Realizacja celéw szczego6towych Planu oparta jestwiazkach popytu z optymalizowan
oferta podaowa transportu publicznego. Wymaga to monitorowanipypw, jego struktury,
atake jego zwiazku z charakterystykami poglawymi zawartymi w horyzontalnych
prognozach ruchu.

Mozliwos¢ monitorowania zmian w strukturze popytu oraz wskiedw realizacji Planu
wigze st z zasadniczym udoskonaleniem modelu ruchu i wylstemiem procedur, ktore
pozwalaj zidentyfikowa& reakcg popytu na zmiany w podg (oddziatywania) oraz
odwzorowg& w raportach z symulacji ohgienia potokami pagarskimi uktadu linii,
segmentow operatorskich ifunkcjonalnych oraz qmagicych cech jak&ciowych
I ilosciowych:

= $redni czas podidy,

» podziat zada przewozowych,

= praca transportowa (pasaokilometry, pasgerogodziny, pojazdokilometry

| pojazdogodziny),

a parednio za wskaniki mobilnasci mieszkacow.

Miasto Pozna dysponuje aktualnie odpowiednimi programami symjulpowyzszego
procesu (VISUM PT — dla transportu publicznego Hla ruchu samochodowego), azak
modelami sieci i ruchu dla stanu gijowego (2013-2015) istandéw prognozowanych
w catej aglomeracji pozmakiej (w tym take powiatu pozn@skiego). Jednak dla celéw
biezacego monitorowania popytu i cytowanych wahi&kOw konieczne jest systematyczne
prowadzenie pomiarOw rgden ruchu paszerskiego oraz samochodowego. Ten proces
pomiarow wazaé naleey z wykorzystaniem funkcji programéw symulacyjnych,
pozwalajcych na aktualizagf modelu ruchu irozktadu ruchu passeskiego

i samochodowego w sieci na podstawie pomierzonytbkdw ruchu. Takie aktualizowane
modele dé¢ wiarygodnie buduj raporty z w/w wskanikami.
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Niezaleznie od powyszego, naley zatazy¢ prowadzenie ankietowych badpodr&y i opinii
mieszkacow dotycacej funkcjonowania transportu. Rekomenduje, siby badania takie
prowadz¢ co roku na statej probie okoto 1000 miesm@v, natomiast w okresach
dzieskcioletnich prolk ta rozszerzasie bedzie do okoto 9000 osdb. Takie podég pozwoli
na badanie zmian w zachowaniach komunikacyjnychb jakkcji na inne zmiany zachede
w zyciu mieszkacoéw aglomeracji (przyktadowo wplyw egtszego wykorzystywania
Internetu na ruchliv&®). Moze by realizowane riiszymi kosztami, a jednocgge pozwala
na staly dosp do aktualnych danych. Badania wkszym zakresie w okresie
dzieskcioletnim wskazane bytyby przy konstruowaniu nowytdkumentow strategicznych,
zwlaszcza planu transportowego.

W ocenie efektow realizacji Planu koniecznedtie zatem zastosowanie nowoczesnych
narzdzi odpowiednio dyspozycyjnych i przetwargjch wynik pomiaru odpowiednio
do wskanikdéw oceny jego realizacji.

Podstaw sprawnego funkcjonowania i efektywnego wykorzygtanodelu ruchu dla celéw
monitorowania popytu jest systematycghostandaryzacja pomiarow.

Mozna wtym celu w znacznym stopniu wykorzystaowe narzdzia jakimi g system
monitorowania potokéw ruchu budowany w ramach 188 dane o potokach pasaskich
otrzymywane z systemu karty PEKA.

W ocenie efektéw realizacji Planu konieczneddie zatem zastosowanie nowoczesnych
narzdzi odpowiednio dyspozycyjnych i przetwarmjch wynik pomiaru odpowiednio do
wskaznikdw oceny jego realizacji. Dyspozycygtonarzdzia, standaryzacja pomiaréw i ich
wiarygodndci atake maliwos¢ wykorzystania modelu ruchu do optymalizacji
podejmowanych decyzji wskazuj na konieczn& wykorzystywania posiadanego
oprogramowania w systemie monitorowania w jednastkarganizacyjnych sprawagych
nadzor w imieniu powiatu poznskiego nad dziatalrfoia operatora. Ta jednostka winna
zarazem b§ odpowiedzialna za prowadzenie &ieego monitorowania ruchu i jego analiz.

Podstaw sprawnego funkcjonowania i efektywnego wykorzygtanodelu ruchu dla celéw
monitorowania popytu jest systematycgho standaryzacja pomiaréw. Zestandaryzowanie
systemu pomiaréw shy¢ bedzie maliwosci poréwnania oaganych opiséw stanu

i wnioskowania o procesach zachecizch w okresach dwéch - trzech lat, co pozwala na
biezace reagowanie na zachade procesy. Uzyskiwane obrazy zmian moy¢
wykorzystane w opisanych dziataniach marketingowydunoszc efektywnd¢ tych dziata

I rozszerzajc pole postrzeganych oddziatyvarzyczynowo - skutkowych.

Biorac pod uwag znaczenie czasOw obstugi epkosci komunikacyjnych dla kosztow
operacyjnych ijak&ci oferty podaowej zasadnicze znacznie ma widrpie systemu
aktualizowanej w czasie rzeczywistym informacji s@arskiej. Poprzez system
pozycjonowania pojazdu mliwe jest ustalanie czaséw przejazdu, strat czgmunktualngci

w realizacji kurséw iniezawoddo w dopetnianiu planu (harmonogramu) kursowego.
Mozna to wykorzysta dla celéw planowania rozktadoéw jazdy i podejmoveabiezacych
oraz systematycznych dziatagraniczajcych straty czasu i przynésdodatkowe korzici

w poprawie jakéci obstugi paszeréw oraz obrianiu kosztéw operacyjnych.
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W okresie planowania przyjmuje ¢sinastpujace zasady ksztattowania przysziej oferty
publicznego transportu zbiorowego:

POMOC TECHNICZNA UNIA EUROPEJSKA
E NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI EUROPEJSKI FUNDUSZ

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadamgyjpte do realizacji uwzgtnia
musz metropolitalny charakter obszaru etiejgo obstug komunikacyjma.

2. Gtébwng determinant ewentualnych zmian w planowanym uktadzie komunjjaan
bedzie budowa nowych patzen drogowych oraz planowane dziatania zzene
z integracjp transportu publicznego waqgiu calego poznskiego obszaru
metropolitalnego.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integragfizie koordynacja rozktadow jazdy
planowanych peiczen autobusowych z rozkladami jazdy w transporcie joabgm
oraz z liniami gminnymi na przystankach przesiadichv

4. W celu optymalizacji oferty przewozowej, po uruchemu linii autobusowych,
przeprowadzone zostarbadania wielkéci popytu na ustugi przewozowe nowej
komunikacji miedzygminne;.

5. Zalecany cykl wykonywania kompleksowych badgpreferencji izachowa
komunikacyjnych mieszkeedw wynosi 10 lat. Wyniki badepotrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachow&omunikacyjnych mieszka&dw, stanowd beda
wytyczne dla przy konstruowaniu nowych dokumentitwategicznych, zwlaszcza
planu transportowego oraz ksztaltowania przyszfejtp przewozowej i okrdania
wymogow technicznych, wtym parametréw opisych pojemnéé pasaersky
w stosunku do taboru operatora.

6. Realizacja okrdonych rozwiazan w zakresie taryf, wtym wprowadzenia biletu
zintegrowanego transportu miejskiego i regionalnegustanie poprzedzona analiz
i symulacy przewidywanych rezultatdw ekonomiczno-finansowyetirozenia tych
rozwigzan.

7. Rozkiady jazdy, wtym ustalanie, gstotliwosci kursowania oraz dostosowanie
pojemndci pasaerskiej pojazdow, dda konstruowane w oparciu o wyniki bada
potrzeb przewozowych, popytu, preferencji oraz pach komunikacyjnych
mieszkacow a take bada rentowndci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

7. Ewentualne realizowane inwestycje taborowedab uwzgkdniac potrzeby o0sob

niepetnosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego zialysvania transportu
publicznego narodowisko, szczegdlnie na obszarach cennych krajolvo.
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